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SZCZEGÓŁOWA SPECYFIKACJA 
TECHNICZNA 

 

D-04.01.01 
 

KORYTO  WRAZ  Z  PROFILOWANIEM 
I  ZAGĘSZCZANIEM  PODŁOśA 

 
 
1. WSTĘP 
1.1.  Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej  Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem koryta wraz z 
profilowaniem i zagęszczaniem podłoŜa gruntowego w ramach zadania: „Budowa 

skrzyŜowania drogi gminnej - ul. Ks Gracjana Nagierskiego z drogą krajową nr 22- ul. 

Gdańska w km 264+399,00 oraz likwidacja skrzyŜowania drogi gminnej – ul. Brzozowej z 

drogą krajową nr 22 – ul. Gdańska w km 264+248,00 w m. Rytel Gmina Czersk”. 
1.2.  Zakres stosowania SST 
Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu przetargowym i przy 
realizacji umowy na roboty związane z wykonaniem zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
1.3.  Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem: 
 - koryta przeznaczonego do ułoŜenia konstrukcji nawierzchni. 
Grunt wydobyty przy korytowaniu zostanie wykorzystany do wyrównania terenu przyległego 
do ścieŜek i chodników, tak aby zakryć odsłonięte korzenie drzew. Wymagane będzie 
dowiezienie gruntu piaszczystego z dokopu. 
1.4.  Określenia podstawowe 
Określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 1.4. 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
punkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 

Nie występują. 
3. SPRZĘT 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania 
ogólne” punkt 3. 

3.2.  Sprzęt do wykonania robót 
Wykonawca przystępujący do wykonania koryta i profilowania podłoŜa powinien 
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wykazać się moŜliwością korzystania z następującego sprzętu: 
− równiarek lub spycharek uniwersalnych z ukośnie ustawianym lemieszem; InŜynier 
Kontraktu moŜe dopuścić wykonanie koryta i profilowanie podłoŜa z zastosowaniem 
spycharki z lemieszem ustawionym prostopadle do kierunku pracy maszyny, 
− koparek z czerpakami profilowymi (przy wykonywaniu wąskich koryt), 
− walców statycznych, wibracyjnych lub płyt wibracyjnych. 
Stosowany sprzęt nie moŜe spowodować niekorzystnego wpływu na właściwości 
gruntu podłoŜa. 

 
4. TRANSPORT 

4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania 
ogólne” punkt 4. 
 

5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
punkt 5. 
5.2.  Warunki przystąpienia do robót 
Wykonawca powinien przystąpić do wykonania koryta oraz profilowana i 
zagęszczania podłoŜa  bezpośrednio przed rozpoczęciem robót związanych z 
wykonaniem warstw nawierzchni. Wcześniejsze przystąpienie do wykonania koryta 
oraz  profilowania i zagęszczania podłoŜa, jest moŜliwe wyłącznie za zgodą InŜyniera 
Kontraktu, w korzystnych warunkach atmosferycznych. 
W wykonanym korycie oraz po wyprofilowanym i zagęszczonym podłoŜu nie moŜe 
odbywać się ruch budowlany, niezwiązany bezpośrednio z wykonaniem pierwszej 
warstwy nawierzchni. 
5.3.  Wykonanie koryta 
Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania koryta w planie i profilu powinny 
być wcześniej przygotowane. 
Paliki lub szpilki naleŜy ustawiać w osi drogi i w rzędach równoległych do osi drogi 
lub w inny sposób zaakceptowany przez InŜyniera Kontraktu. Rozmieszczenie 
palików lub szpilek powinno umoŜliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do 
wytyczenia robót w odstępach nie większych niŜ co 10 metrów. 
Rodzaj sprzętu, a w szczególności jego moc naleŜy dostosować do rodzaju gruntu, w 
którym prowadzone są roboty i do trudności jego odspojenia. 
Koryto moŜna wykonywać ręcznie, gdy jego szerokość nie pozwala na zastosowanie 
maszyn, na przykład na poszerzeniach lub w przypadku robót o małym zakresie. 
Sposób wykonania musi być zaakceptowany przez InŜyniera Kontraktu. 
Profilowanie i zagęszczenie podłoŜa naleŜy wykonać zgodnie z zasadami określonymi 
w punkcie 5.4. 
5.4.  Profilowanie i zagęszczanie podłoŜa 
Przed przystąpieniem profilowania podłoŜe powinno być oczyszczone ze wszelkich 
zanieczyszczeń. 
Po oczyszczeniu powierzchni podłoŜa naleŜy sprawdzić, czy istniejące rzędne terenu 
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umoŜliwiają uzyskanie po profilowaniu zaprojektowanych rzędnych podłoŜa. Zaleca 
się, aby rzędne terenu przed profilowaniem były co najmniej 5 cm wyŜsze niŜ 
projektowane rzędne podłoŜa. 

JeŜeli powyŜszy warunek nie jest spełniony i występują zaniŜenia poziomu w podłoŜu 
przewidzianym do profilowania, Wykonawca powinien spulchnić podłoŜe na głębokość 
zaakceptowaną przez InŜyniera Kontraktu dowieźć dodatkowy grunt spełniający wymagania 
obowiązujące dla górnej strefy korpusu, w ilości koniecznej do uzyskania wymaganych 
rzędnych wysokościowych i zagęścić warstwę do uzyskania wartości wskaźnika 
zagęszczenia, określonych w tablicy 1. 
Do profilowania podłoŜa naleŜy stosować równiarki. Ścięty grunt powinien być 
wykorzystany w robotach ziemnych lub w inny sposób zaakceptowany przez Inspektora 
Nadzoru. 
Bezpośrednio po profilowaniu podłoŜa naleŜy przystąpić do jego zagęszczania. 
Zagęszczanie podłoŜa naleŜy kontynuować do osiągnięcia wskaźnika zagęszczenia nie 
mniejszego od podanego w tablicy 1. Wskaźnik zagęszczenia naleŜy określać zgodnie z  
BN-77/8931-12. 

 
Tablica 1. Minimalne wartości wskaźnika zagęszczenia podłoŜa (Is) 

 
Lp. Strefa korpusu Minimalna wartość Is  

1 Górna warstwa o grubości 20 cm 1,00 

2 Na głębokości od 20 cm do 50 cm od 
powierzchni podłoŜa 

0,97 

 
Wilgotność gruntu podłoŜa podczas zgęszczania powinna być równa wilgotności 
optymalnej z tolerancją od -20% do +10%. 
5.5.  Utrzymanie koryta oraz wyprofilowanego i zagęszczonego podłoŜa 
PodłoŜe (koryto) po wyprofilowaniu i zagęszczeniu powinno być utrzymywane w dobrym 
stanie. 
JeŜeli po wykonaniu robót związanych z profilowaniem i zagęszczeniem podłoŜa nastąpi 
przerwa w robotach i Wykonawca nie przystąpi natychmiast do układania warstw 
nawierzchni, to powinien on zabezpieczyć podłoŜe przez rozłoŜenie folii lub w inny sposób 
zaakceptowany przez InŜyniera Kontraktu. 
JeŜeli wyprofilowane i zagęszczone podłoŜe uległo nadmiernemu zawilgoceniu, to do 
układania kolejnej warstwy moŜna przystąpić dopiero po jego naturalnym osuszeniu. 
Po osuszeniu podłoŜa InŜynier Kontraktu oceni jego stan i ewentualnie zaleci wykonanie 
niezbędnych napraw. JeŜeli zawilgocenie nastąpiło wskutek zaniedbania Wykonawcy, to 
naprawę wykona on na własny koszt. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” 
punkt 6. 
6.2.  Badania w czasie robót 
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6.2.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów dotyczących cech geometrycznych i 
zagęszczenia koryta i wyprofilowanego podłoŜa podaje tablica 2. 

 
Tablica 2. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów dotyczących cech 
geometrycznych i zagęszczenia koryta i wyprofilowanego podłoŜa 

 
Lp
. 

Wyszczególnienie badań i 
pomiarów 

Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Szerokość koryta 10 razy na 1 km 

2 Równość podłuŜna co 20 m  

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 

4 Spadki poprzeczne 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe co 100 m w osi jezdni i na jej krawędziach 

6 Ukształtowanie osi w planie co 100 m w osi jezdni i na jej krawędziach 

7 Zagęszczenie, wilgotność gruntu 
podłoŜa 

w 2 punktach na dziennej działce roboczej, 
lecz nie rzadziej niŜ raz na 600 m2 

 
6.2.2. Szerokość koryta (profilowanego podłoŜa) 
Szerokość koryta i profilowanego podłoŜa nie moŜe róŜnić się od szerokości 
projektowanej o więcej niŜ +10 cm i -5 cm. 
6.2.3. Równość koryta (profilowanego podłoŜa) 
Nierówności podłuŜne koryta i profilowanego podłoŜa naleŜy mierzyć 4-metrową łatą 
zgodnie z BN-68/8931-04. 
Nierówności poprzeczne naleŜy mierzyć 4-metrową łatą. 
Nierówności nie mogą przekraczać 20 mm. 
6.2.4. Spadki poprzeczne 
Spadki poprzeczne koryta i profilowanego podłoŜa powinny być zgodne z dokumentacją 
projektową z tolerancją ± 0,5%. 
6.2.5. Rzędne wysokościowe 
RóŜnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi koryta lub wyprofilowanego podłoŜa  nie 
powinny przekraczać +1 cm, -2 cm. 
6.2.6. Ukształtowanie osi w planie 
Oś drogi w planie nie moŜe być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o więcej niŜ 
±5 cm. 
6.2.7. Zagęszczenie koryta (profilowanego podłoŜa) 
Wskaźnik zagęszczenie koryta i wyprofilowanego podłoŜa określony według BN-77/8931-
12 nie powinien być mniejszy od podanego w tablicy 1. 
Wilgotność w czasie zagęszczania naleŜy badać według PN-B-06714-17. Wilgotność 
gruntu podłoŜa powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją od -20% do +10%. 
6.3.  Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami koryta (profilowanego 
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podłoŜa) 
Wszystkie powierzchnie, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych od 
określonych w punkcie 6.2. powinny być naprawione przez spulchnienie do głębokości co 
najmniej 10cm, wyrównanie i powtórne zagęszczenie. Dodanie nowego materiału bez 
spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 
 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 
7. 
7.2.  Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) wykonanego i odebranego koryta. 
 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1.  Ogólne zasady odbioru robót 
Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-M.00.00.00. „Wymagania ogólne” punkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
InŜyniera Kontraktu, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według 
punktu 6 dały wyniki pozytywne. 
 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w SST D-M.00.00.00. 
„Wymagania ogólne” punkt 9. 
9.2.  Cena jednostki obmiarowej 
Cena wykonania 1 m2 koryta wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoŜa obejmuje: 
− prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
− odspojenie gruntu z przerzutem na pobocze i rozplantowaniem, 
− załadunek nadmiaru odspojonego gruntu na środki transportowe i odwiezienie na odkład 
lub nasyp, 
− profilowanie dna koryta lub podłoŜa, 
− zagęszczenie, 
− utrzymanie koryta lub podłoŜa, 
− przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w specyfikacji 
technicznej. 
 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-B-04881 Grunty budowlane. Badania próbek gruntów. 
2. PN-B-06714-17 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie wilgotności. 
3. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni  planografem i łatą. 
4. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
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SZCZEGOŁOWA SPECYFIKACJA 
TECHNICZNA 

 
D-04.03.01 

 
OCZYSZCZENIE  I  SKROPIENIE 
WARSTW  KONSTRUKCYJNYCH 

 
 
1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
 Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z oczyszczeniem i skropieniem warstw 
konstrukcyjnych nawierzchni w ramach zadania: „Budowa skrzyŜowania drogi gminnej - ul. 

Ks Gracjana Nagierskiego z drogą krajową nr 22- ul. Gdańska w km 264+399,00 oraz 

likwidacja skrzyŜowania drogi gminnej – ul. Brzozowej z drogą krajową nr 22 – ul. 

Gdańska w km 264+248,00 w m. Rytel Gmina Czersk”. 

1.2. Zakres stosowania SST 
 Szczegółowa specyfikacja techniczna (SST) jest stosowana jako dokument 
przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót na drogach . 
1.3. Zakres robót objętych SST 

Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót 
związanych z oczyszczeniem i skropieniem warstw konstrukcyjnych przed ułoŜeniem 
następnej warstwy nawierzchni.  
1.4. Określenia podstawowe 

Określenia podstawowe podano w D-M-00.00.00. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 
1.5. 

 
2.  MATERIAŁY 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” punkt 2. 
2.1.  Rodzaj materiału 
Do złączenia warstw konstrukcji nawierzchni naleŜy stosować kationowe emulsje asfaltowe.  
Kationowe emulsje asfaltowe przeznaczone do łączenia warstw konstrukcji nawierzchni 
powinny spełniać wymagania określone w tablicy 1. 
 
Tablica 1. Wymagania dotyczące kationowych emulsji asfaltowych stosowanych do złączenia 

warstw nawierzchni wg PN-EN 13808:2013. 
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Wymagania 
techniczne 

Metoda badań wg normy Jednostka 
C60 BP3 ZM  C60 B10 ZM/R 

Klasa 
Zakres 

wartości 
Klasa 

Zakres 
wartości 

Indeks rozpadu. PN-EN 13075-1 - 3  70-155 0 NR  

Zawartość 
lepiszcza 

PN-EN 1428 %(m/m) 6 58 do 62 6 58 do 62 

Czas wypływu dla 
2 mm w 40°C 

PN-EN 12846 s 3 15-70 3 15-70 

Pozostałość na 
sicie 0,5 mm 

PN-EN 1429 %(m/m) 3 ≤ 0,2 3 ≤ 0,2 

Pozostałość na 
sicie po 7 dniach 
magazynowania, 
sito 0,5 mm 

PN-EN 1429 %(m/m) 3 ≤ 0,2 3 ≤ 0,2 

Wymagania dotyczące lepiszczy odzyskanych i stabilizowanych z kationowych emulsji asfaltowych przez 
odparowanie zgodnie z PN-EN 13074-1 i PN-EN 13074-2 

Penetracja w 25°C PN-EN 1426 0,1 mm 3 ≤ 100 3 ≤ 100 
Temperatura mięknienia PN-EN 1427 ˚C 6 ≥ 43 5 ≥ 46 
Enargia kohezji PN-EN 13589 

PN-EN 13703 
J/cm2 - NR (0) - NR (0) 

 
2.2.  Składowanie emulsji 
Maksymalny czas, temperaturę oraz sposób składowania emulsji, po którym nie traci ona 
swoich parametrów jakościowych powinny być zgodne z warunkami określonymi przez 
Producenta. Zaleca się jednak, aby okres przechowywania emulsji nie przekraczał dwóch 
tygodni od daty produkcji. Emulsję naleŜy składować w temperaturze powyŜej 3°C. 
 
3.  SPRZĘT 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne”  
punkt 3.  
3.1. Sprzęt do oczyszczania warstw nawierzchni 
Do oczyszczenia warstw nawierzchni naleŜy stosować szczotki mechaniczne, spręŜarki, 
samochodowe beczki z wodą wyposaŜone w pompy ciśnieniowe, szczotki ręczne oraz inny 
sprzęt zatwierdzony przez InŜyniera.  
3.2. Sprzęt do skrapiania warstw nawierzchni 
Do skrapiania warstw nawierzchni naleŜy stosować skrapiarki wyposaŜone w urządzenia 
pomiarowe pozwalające na kontrolę i regulację temperatury, ciśnienia, obrotów pompy 
dozującej lepiszcze, prędkości jazdy skrapiarki oraz ilości rozkładanego lepiszcza. Zbiornik 
na lepiszcze powinien być izolowany termicznie. Skrapiarka powinna zapewniać rozkładanie 
lepiszcza z tolerancją ±10% w stosunku do ilości załoŜonej, od 0,2 l/m2 do 2,0 l/m2. 
Dodatkowo skrapiarka powinna być wyposaŜona w lancę do ręcznego sprysku emulsji. 
 
4.  TRANSPORT 

Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” punkt 4.  
Emulsje na budowę naleŜy przewozić w samochodach. Cysterny winny być podzielone 
przegrodami na komory o pojemności nie większej niŜ 1 m3, a kaŜda 
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przegroda powinna mieć wykroje umoŜliwiające przepływ emulsji. Cysterna uŜywana 
do transportu emulsji nie moŜe być uŜywana do przewozu innych lepiszczy. 
Dopuszcza się stosowanie beczek lub innych pojemników stalowych, które na skrzyni 
ładunkowej powinny być ustawione, równomiernie na całej powierzchni i 
zabezpieczone przed moŜliwością przesuwania się podczas transportu. 
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” punkt 5.  
5.1. Oczyszczenie warstw nawierzchni 
Oczyszczenie polega na usunięciu luźnego materiału, brudu, błota i kurzu przy uŜyciu 
szczotek mechanicznych, a w razie potrzeby wody pod ciśnieniem. W miejscach trudno 
dostępnych naleŜy uŜywać szczotek ręcznych. Zanieczyszczenia stwardniałe nie dające 
się usunąć mechanicznie, naleŜy usunąć ręcznie przy uŜyciu odpowiedniego sprzętu. Na 
terenach niezabudowanych bezpośrednio przed skropieniem, nawierzchnię moŜna 
oczyścić spręŜonym powietrzem. 
Podczas uŜywania szczotek mechanicznych naleŜy zwrócić uwagę, aby nie została 
uszkodzona warstwa błonki asfaltowej na powierzchni ziaren kruszywa stanowiących 
górną powierzchnię warstwy.  
W przypadku zanieczyszczenia podłoŜa olejami, paliwem lub chemikaliami naleŜy 
uŜywać specjalnych absorbentów do zebrania zanieczyszczeń a następnie zmyć 
powierzchnię wodą pod ciśnieniem. 
5.2. Przygotowanie podłoŜa 
Powierzchnia podłoŜa musi być oczyszczona z wszelkiego obcego materiału innego niŜ 
mieszanka mineralna, z której została wykonana warstwa.  
W przypadku podbudowy bardzo suchej, bezpośrednio przed wykonaniem skropienia 
emulsją asfaltową podłoŜe naleŜy zwilŜyć wodą, tak aby powierzchnię podłoŜa 
doprowadzić do stanu matowo-wilgotnego, bez zastoisk wodnych i bez zjawiska 
nasączenia warstwy wodą.  
W przypadku skrapiania warstwy niezwiązanej nasiąkniętej wodą po opadach 
atmosferycznych naleŜy opóźnić skropienie do momentu częściowego przesuszenia 
powierzchniowego warstwy (do stanu matowo-wilgotnego). 
5.3. Skropienie oczyszczonych warstw nawierzchni 
Temperatura podłoŜa w czasie skrapiania powinna wynosić nie mniej niŜ +5°C. Nie 
dopuszcza się wykonywania skrapiania podczas opadów atmosferycznych lub tuŜ przed 
spodziewanymi opadami. Czasookres skropienia naleŜy tak zaplanować, aby nie 
wystąpiły opady atmosferyczne wcześniej niŜ po całkowitym rozpadzie emulsji.  
Wykonawca przekaŜe Inspektorowi Nadzoru kopię protokołu kalibracji skrapiarki 
(równomierności skrapiania oraz wydatku emulsji przy ustalonej prędkości przejazdu). 
Skrapiarka powinna zapewniać rozkładanie lepiszcza z tolerancją ±10 % w stosunku do 
ilości załoŜonej. Skrapiarka, dla której nie wykonano kalibracji nie moŜe zostać 
dopuszczona do wykonana skropienia.  

Skrapianie naleŜy wykonywać równomiernie na całej powierzchni przeznaczonej do 
skropienia, przy uŜyciu skrapiarek samochodowych, ewentualnie ciągnionych - 
wyposaŜonych w rampy spryskujące oraz automatyczne systemy kontroli wydatku 
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skropienia. Dopuszcza się skrapianie ręczne lancą tylko w miejscach trudno dostępnych (np. 
ścieki uliczne) oraz przy urządzeniach usytuowanych w nawierzchni lub ją ograniczających. 
Skropione podłoŜe naleŜy wyłączyć z ruchu publicznego i technologicznego przez zmianę 
organizacji ruchu lub odpowiednią ochronę skropienia przez pokrycie specjalną warstwą 
osłonową (patrz pkt 5,4). 
Przed rozpoczęciem skrapiania naleŜy strefy przyległe do skrapianych powierzchni jak np.: 
krawęŜniki, ścieki, wpusty itp. odpowiednio osłonić, zabezpieczając przed zabrudzeniem lub 
zalaniem emulsją.  
PodłoŜe powinno być skropione z odpowiednim wyprzedzeniem przed układaniem następnej 
warstwy asfaltowej w celu rozpadu emulsji z wydzieleniem asfaltu i odparowania wody. O 
rozpadzie emulsji świadczy zmiana koloru skropionej powierzchni z brązowego na czarny. 
Przed wykonaniem następnego zabiegu technologicznego naleŜy odczekać minimum 30 
minut od momentu zmiany koloru pokrytej lepiszczem warstwy na czarny. Temperatura 
emulsji asfaltowej podczas wykonywania skropienia podłoŜa musi mieścić się w granicach 
podanych w tabeli 2. 

Tabela 2. Temperatura uŜycia emulsji asfaltowych 
 

Rodzaj lepiszcza Temperatura uŜycia [°C] 
min. maks. 

Emulsja asfaltowa 50 85 
Emulsja asfaltowa modyfikowana polimerem 60 85 

Skropienie warstwy z mieszanki mineralno-asfaltowej Skropienie lepiszczem powinno być 
wykonane w ilości podanej w tabeli 3. Kontrolę ilości lepiszcza do skropienia naleŜy dokonać 
według PN-EN 12272-1. 
W przypadku skrapiania warstwy z mieszanki niezwiązanej lub związanej hydraulicznie po 
okresie długotrwałych opadów deszczu, Inspektor Nadzoru dopuszcza powierzchnię, która 
ma być skrapiana i charakteryzuje się odpowiednią wilgotnością (patrz pkt 7.3.2.2.). Jeśli 
poziom zawilgocenia warstwy jest zbyt duŜy, naleŜy wstrzymać się ze skrapianiem do 
momentu przesuszenia powierzchni warstwy. Skropienie lepiszczem powinno być wykonane 
w ilości podanej w tabeli 3. Kontrolę ilości lepiszcza w trakcie skrapiania naleŜy dokonać 
według PN-EN 12272-1. Skrapiarka powinna zapewniać rozkładanie lepiszcza z tolerancją 
±10 % w stosunku do ilości załoŜonej. 
 
Tabela 3. Zalecane ilości emulsji asfaltowej do skropienia podłoŜa z mieszanki mineralno-
asfaltowej [kg/m²] (uwaga - przyjęto dla emulsji kationowej o zawartości asfaltu 60% wg PN-
EN 13808:2013 Załącznik Krajowy NA, rodzaje: C60B3 ZM, C60BP3 ZM) 
 

Warstwa, na którą emulsja jest nanoszona Emulsja C 60 BP3 ZM Emulsja C 60 B10 ZM/R 
Podbudowa z kruszywa łamanego, stabilizowanego 
mechanicznie 

 0,5 - 0,7 

Podbudowa z betonu asfaltowego 0,3-0,5  
Warstwa wiąŜąca 0,2-0,4  

5.4. Ochrona wykonanego skropienia  
Wykonanie warstwy ochronnej emulsji przez dodatkowe skropienie z uŜyciem mleczka 
wapiennego naleŜy stosować dla dróg o kategorii ruchu KR 4÷7. Skropienie mleczkiem 
wapiennym wykonuje się dopiero wtedy, gdy nastąpi rozpad emulsji i odparuje woda. 
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StęŜenie roztworu roboczego mleczka wapiennego naleŜy przygotować tak, by w 100 g 
próbki zawartość wodorotlenku wapnia wyraŜona w gramach, a otrzymana przez 
wysuszenie próbki w suszarce w temp. 110±5°C do stałej masy (jednak nie dłuŜej niŜ 5 
godz.) była:  

• nie mniejsza niŜ 16,0% i nie większa niŜ 28,0% - do skropienia podbudowy z mieszanki 
niezwiązanej lub związanej hydraulicznie,  

• nie mniejsza niŜ 9,0 % i nie większa niŜ 16,0% - do skropienia warstw 
mineralnoasfaltowych.  
Dozowana na nawierzchnię dawka roztworu mleczka wapiennego powinna zawierać się 
w przedziale 250 g/m2 ± 20 g.  
Dalsze prace budowlane na zabezpieczonej nawierzchni moŜna prowadzić po 
odparowaniu wody z zaaplikowanego roztworu mleczka wapiennego - ocena wizualna 
(powstanie suchego filmu wodorotlenku wapnia na powierzchni).  
Ze względu na osiadanie wodorotlenku wapnia na dnie zbiornika skrapiarki lub 
opryskiwacza, urządzenia te powinny być wyposaŜone w system obiegu zamkniętego 
lub mieszadło obrotowe. Jeśli producent mieszaniny gwarantuje jej jednorodność w 
określonym czasie, mieszadło nie jest wymagane. Mleczko wapienne naleŜy 
przechowywać w odpowiednich zbiornikach homogenizacyjnych z zastosowaniem 
mechanizmów zabezpieczających. Produkt nie moŜe być przechowywany ani 
transportowany w pojemnikach aluminiowych oraz przechowywany w temperaturach 
poniŜej 5°C. 
5.5. Wymagania dla połączenia międzywarstwowego  
Wytrzymałość na ścinanie wszystkich połączeń jest warunkiem uzyskania odpowiedniej 
trwałości konstrukcji. Wymagane minimalne wartości wytrzymałości na ścinanie 
połączenia między warstwami nawierzchni podano w tablicy 4. Wbudowanie 
gewyrobów lub innych membran nie upowaŜnia do obniŜenia wytrzymałości na 
sciskanie. 
 

Tabela 4. Wymagana wytrzymałość na ścinanie połączenia pomiędzy warstwami 
asfaltowymi nawierzchni 

Połączenie między warstwami Wymagana minimalna wytrzymałość 
na ścinanie, na próbkach Ø 150 mm (Ø 

100 mm) [MPa] 
ścieralna - wiąŜąca 1,0 

wiąŜąca – podbudowa 0,7 
podbudowa - podbudowa 0,6 

 
5.6. Warunki atmosferyczne prowadzenia robót 
Wykonywanie skropienia powinno odbywać się gdy podłoŜe jest suche i wolne od 
stojącej wody lub lodu. Minimalna temperatura powietrza powinna być wyŜsza od 
+5°C. Zabrania się wykonywania skropienia w czasie opadów deszczu oraz silnego 
wiatru (ν > 35 km/godz). Prowadzenie robót w okresie od 15 listopada do 15 kwietnia 
wymaga zgody InŜyniera. 
 

6.  KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
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Ogólne wymagania dotyczące kontroli robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” punkt 6.  
6.1.  Sprawdzenie jakości lepiszcza 
6.1. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

• uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i powszechnego 
stosowania (np. informacje o wyrobie budowlanym, stwierdzenie o oznakowaniu materiału 
znakiem CE lub znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, 
aprobatę techniczną, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 

• ewentualnie wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania 
robót, określone przez InŜyniera. 
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia InŜynierowi do akceptacji. 
6.2.  Sprawdzenie oczyszczenia 
Ocena oczyszczenia warstwy konstrukcyjnej polega na ocenie wizualnej dokładności 
wykonania. 
6.3.  Sprawdzenie jednorodności skropienia 
Jednorodność skropienia naleŜy ocenić wizualnie, a kontrolę ilości rozkładanego lepiszcza 
zaleca się przeprowadzić w oparciu o pomiar ilości asfaltu pozostającego po rozpadzie 
emulsji i odparowaniu wody przypadający na jednostkę powierzchni. NaleŜy przeprowadzić  
kontrolę ilości lepiszcza do skropienia według PN-EN 12272-1. 
6.4.  Sprawdzenie połączenia międzywarstwowego 
Metodyka badania wytrzymałości na ścinanie zgodnie z „Instrukcją laboratoryjnego badania 
sczepności międzywarstwowej warstw asfaltowych wg metody Leutnera i wymagania 
techniczne sczepności. 2014”, z zastosowaniem próbek Ø 100 mm lub Ø 150mm”. Badaniem 
referencyjnym jest badanie na próbkach Ø 150 mm. Wymagania podano w punkcie 5.5. 
 
7.  OBMIAR ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące obmiaru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” punkt 7.  
Jednostką obmiaru jest 1 m2 oczyszczonej powierzchni warstwy konstrukcyjnej i skropionej 
odpowiednim rodzajem emulsji asfaltowej. 
 
8.  ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót podano w ST DM-00.00.00 „Wymagania 
ogólne” punkt 8.  
Roboty uznaje się za zgodne z Dokumentacją Projektową, ST i wymaganiami InŜyniera, 
jeŜeli wszystkie pomiary i badania podane w punkcie 6 dały pozytywne wyniki.  
 
9.  PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Ogólne wymagania dotyczące płatności podano w ST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 

Cena jednostkowa wykonywania robót obejmuje: 
• wykonanie robót pomiarowych i przygotowawczych, 
• oznakowanie robót, 
• zakup i dostarczenie lepiszcza na budowę, 
• ręczne odspojenie stwardniałych zanieczyszczeń, 
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• oczyszczenie mechaniczne poszczególnych warstw, 
• skropienie warstw niebitumicznych, 
• skropienie warstw bitumicznych, 
• przeprowadzenie niezbędnych badań laboratoryjnych i pomiarów wymaganych w 

specyfikacji, 
• uporządkowanie miejsca prowadzonych robót. 
• koszty za zajęcie terenu podczas wykonywania robót, 
• inne niezbędne czynności związane bezpośrednio z oczyszczonej powierzchni 

warstwy konstrukcyjnej i skropionej odpowiednim rodzajem emulsji asfaltowej. 
 

10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 
1. PN-EN 12591 Asfalty i lepiszcza drogowe. Specyfikacje asfaltów drogowych. 
2. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady klasyfikacji kationowych emulsji 

asfaltowych  
3. PN-EN 1426 Asfalty i produkty asfaltowe. Oznaczenie penetracji igłą. 
4. PN-EN 1427Asfalty i produkty asfaltowe. Oznaczenie temperatury mięknienia. 

Metoda pierścień i kula. 
5. PN-EN 1428 Asfalty i produkty asfaltowe. Oznaczenie zawartości wody w emulsjach 

asfaltowych. Metoda destylacji azeotropowej. 
6. PN-EN 1429 Asfalty i produkty asfaltowe. Oznaczenie pozostałości na sicie emulsji 

asfaltowych oraz trwałości podczas magazynowania metodą pozostałości na sicie. 
7. PN-EN 12846 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczenie czasu wypływu emulsji 

asfaltowych lepkościomierzem wypływowym. 
8. PN-EN 12847 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczenie sedymentacji emulsji 

asfaltowych. 
9. PN-EN 13074 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczenie lepiszczy z emulsji 

asfaltowych przez odparowanie. 
10. PN-EN 13075-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Badanie rozpadu  część 1: Oznaczenie 

indeksu rozpadu kationowych emulsji asfaltowych, metoda z wypełniaczem 
mineralnym. 

11. PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczenie nawrotu spręŜystego 
asfaltów modyfikowanych 

12. PN-EN 13614 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczenie przyczepności emulsji 
bitumicznych przez zanurzenie w wodzie. Metoda z kruszywem. 

13. Instrukcją laboratoryjnego badania sczepności międzywarstwowej warstw 
asfaltowych wg metody Leutnera i wymagania techniczne sczepności. 2014” 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA   
TECHNICZNA 

 
D-04.04.02 

 
PODBUDOWA Z KRUSZYWA NIEZWIĄZANEGO 

 
 

1. WSTĘP 
1.1. Przedmiot SST 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonywaniem podbudowy z 
mieszanki niezwiązanej w ramach zadania: „Budowa skrzyŜowania drogi gminnej - ul. 

Ks Gracjana Nagierskiego z drogą krajową nr 22- ul. Gdańska w km 264+399,00 oraz 

likwidacja skrzyŜowania drogi gminnej – ul. Brzozowej z drogą krajową nr 22 – ul. 

Gdańska w km 264+248,00 w m. Rytel Gmina Czersk”. 
1.2. Zakres stosowania SST 
Szczegółowa Specyfikacja Techniczna jest stosowana jako dokument w postępowaniu 
przetargowym i przy realizacji umowy na wykonanie robót związanych z realizacją 
zadania wymienionego w punkcie 1.1. 
1.3. Zakres robót objętych SST 
Ustalenia zawarte w niniejszej szczegółowej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia 
robót związanych z wykonywaniem podbudowy z mieszanki niezwiązanej. 
Zakres robót przy wykonaniu podbudowy z mieszanki niezwiązanej obejmuje wykonanie 
warstwy: 
-  podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie pod nawierzchnią jezdni, skrzyŜowań, ścieŜek, chodników, zjazdów 
publicznych, zjazdów indywidualnych, zabruków. 
1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Mieszanka niezwiązana – ziarnisty materiał, zazwyczaj o określonym składzie 
ziarnowym (d=0 do D), który jest stosowany do wykonania ulepszonego podłoŜa 
gruntowego oraz warstw konstrukcji nawierzchni dróg. Mieszanka niezwiązana moŜe 
być wytworzona z kruszyw naturalnych, sztucznych z recyklingu lub mieszaniny tych 
kruszyw w określonych proporcjach. 
1.4.2. Kategoria – charakterystyczny poziom właściwości kruszywa lub mieszanki 
niezwiązanej, wyraŜony jako przedział wartości lub wartość graniczna. Nie ma 
zaleŜności pomiędzy kategoriami róŜnych właściwości. Właściwości oznaczone 
symbolem NR oznaczają, Ŝe nie jest wymagane badanie cechy. 
1.4.3. Partia – wielkość produkcji, wielkość dostawy, dostawę dzieloną (np ładunek 
wagonowy, ładunek samochodu cięŜarowego, ładunek barki) lub hałdę, która została 
wyprodukowana w okresie występowania jednakowych warunków. Przy ciągłym 
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procesie produkcyjnym, jako partię naleŜy przyjmować ilość wyprodukowaną w ustalonym 
czasie. 
1.4.4. Podbudowa dolna część konstrukcji nawierzchni dróg słuŜąca do przenoszenia 
obciąŜeń z ruchu na podłoŜe. Podbudowa moŜe składać się z podbudowy zasadniczej i 
pomocniczej.    

         Obydwie warstwy mogą być wykonywane w kilku warstwach technologicznych. W           
przypadku wzmacniania, konstrukcję istniejącej nawierzchni dróg uwaŜa się za          
podbudowę. 
1.4.5. Podbudowa pomocnicza – warstwa zapewniająca przenoszenie obciąŜeń z warstwy 
podbudowy zasadniczej na warstwę podłoŜa. Podbudowa pomocnicza moŜe składać się z 
kilku warstw o róŜnych właściwościach. 
1.4.6. Podbudowa zasadnicza – warstwa zapewniająca przenoszenie obciąŜeń z warstw 

wyŜej 
leŜących na warstwę podbudowy pomocniczej lub podłoŜe. 
1.4.7. Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny, polegający na odpowiednim 
zagęszczeniu przy wilgotności optymalnej kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu. 
1.4.8. Kruszywo słabe – kruszywo przewidziane do zastosowania w mieszance przeznaczonej 
do wykonywania warstw nawierzchni drogowej lub podłoŜa ulepszonego, które 
charakteryzuje się róŜnicami w uziarnieniu, przed i po 5-krotnym zagęszczaniu metodą 
Proctora, przekraczającymi ± 8%. Uziarnienie kruszywa naleŜy sprawdzać na sitach 
przewidzianych do kontroli uziarnienia wg PN-EN 13285 (tabl. 5) i WT-4 Mieszanki 
niezwiązane do dróg krajowych. O zakwalifikowaniu kruszywa do kruszyw słabych decyduje 
największa róŜnica wartości przesiewów na jednym z sit kontrolnych. 
1.4.9. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w SST D-M-00.00.00. “Wymagania ogólne” 
punkt 1.4. 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 
1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w SST D-
00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 2. 
2.2. Rodzaje materiałów 
Materiałem do wykonania podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie, powinno 
być kruszywo naturalne, sztuczne lub z recyklingu. 
2.3. Wymagania dla materiałów 
Wymagania wobec kruszywa przeznaczonego do wytwarzania mieszanek niezwiązanych do 
podbudowy podano w tablicy 1. 
 
Tablica 1 Wymagane właściwości kruszywa 
 

Rozdział 
w PN-EN 

Właściwość Wymagania wobec kruszywa do mieszanek 
niezwiązanych 

Odniesienie 
do tablicy w 
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13242:2004 
 

przeznaczonych do zastosowania w warstwie: PN-EN 
13242:2004 

Podbudowa zasadnicza 
4.1 – 4.2  Zestaw sit # 

 
0,063; 0,5; 1; 2; 4; 5,6; 8; 11,2; 16; 22,4; 31,5; 
45; 63 i 90 (zestaw podstawowy plus zestaw 1) 

Tablica 1 

4.3.1  Uziarnienie wg 
PN-EN 933-1 

Gc80/20 
GF80 
GA75 

Tablica 2 

4.3.2 
 

Ogólne granice i 
tolerancje 
uziarnienia 
kruszywa grubego 
na sitach 
pośrednich 
wg PN-EN 933-1 

GTC20/15  Tablica 3 

4.3.3. 
 

Tolerancje 
typowego 
uziarnienia 
kruszywa drobnego 
i kruszywa o 
ciągłym 
uziarnieniu 

GTF10 
GTA20 
 

Tablica 4 

4.4 Kształt kruszywa 
grubego wg PN-
EN 933-4 
a) maksymalne 
wartości wskaźnika 
płaskości 

FI50 Tablica 5 

lub b) maksymalne 
wartości wskaźnika 
kształtu 

SI55 Tablica 6 

4.5 
 

Kategorie 
procentowych 
zawartości ziaren o 
powierzchni 
przekruszonej lub 
łamanych oraz 
ziaren całkowicie 
zaokrąglonych w 
kruszywie grubym 
wg PN-EN 933-5 

C90/3 Tablica 7 

4.6 Zawartość pyłów 
wg PN-EN 933-1 
a) w kruszywie 
grubym* 

fDeklarowana  Tablica 8 

a) w kruszywie 
drobnym*  

fDeklarowana  Tablica 8 

4.7  Jakość pyłów Właściwość niebadana na pojedynczych 
frakcjach, a tylko w mieszankach 
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5.2 
 

Odporność na 
rozdrabnianie wg 
PN-EN 1097-2, 
kategoria nie 
wyŜsza niŜ: 

LA40  Tablica 9 

5.3 
 

Odporność na 
ścieranie kruszywa 
grubego wg PN-
EN 1097-1 

MDEDeklarowana  Tablica 11 

5.4 
 

Gęstość wg PN-
EN 1097-6:2001, 
rozdział 7, 8 albo 9 

Deklarowana  

5.5 
 

Nasiąkliwość wg 
PN-EN 1097- 
6:2001, rozdział 7, 
8 
albo 9 (w  
aleŜności 
od frakcji) 

WcmNR 
WA242****) 

 

6.2 
 

Siarczany 
rozpuszczalne w 
kwasie wg PN-EN 
1744-1 

ASNR  Tablica 12 

6.3 
 

Całkowita 
zawartość siarki 
wg PN-EN 1744-1 

SNR  Tablica 13 

6.4.2.1 
 

Stałość objętości 
ŜuŜla 
stalowniczego 
wg PN-EN 1744-1: 
1998. rozdział 19.3 

V5  Tablica 14 

6.4.2.2 
 

Rozpad 
krzemianowy w 
ŜuŜlu 
wielkopiecowym 
kawałkowym wg 
PN-EN 1744- 
1:1998, p.19.1 

Brak rozpadu  

6.4.2.3 
 

Rozpad Ŝelazawy 
w 
ŜuŜlu 
wielkopiecowym 
kawałkowym wg 
PN-EN 1744- 
1:1998, p.19.2 

Brak rozpadu  

6.4.3 
 

Składniki 
rozpuszczalne w 
wodzie wg PN-EN 
1744-3 

Brak substancji szkodliwych w stosunku do 
środowiska wg odrębnych przepisów 

 

6.4.4  Zanieczyszczenia 
 

Brak Ŝadnych ciał obcych takich jak drewno, 
szkło i plastik, mogących pogorszyć wyrób 
końcowy 

 

7.2 
 

Zgorzel słoneczna 
bazaltu wg PN-EN 

SBLA  
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1367-3, wg PN-EN 
1097-2 
 

7.3.3 
 

Mrozoodporność 
na 
frakcji kruszywa 
8/16 wg PN-EN 
1367-1 
 

- skały magmowe i przeobraŜone: F4, 
- skały osadowe: F10,  
- kruszywa z recyklingu F10 (F25**) 

Tablica 18 

Załącznik C 
 

Skład materiałowy  deklarowany  

Załącznik C, 
podrozdział 
C.3.4 
 
 

Istotne cechy 
środowiskowe 
 

Większość substancji niebezpiecznych  
określonych w dyrektywie Rady 76/769/EWG 
zazwyczaj nie występuje w źródłach kruszywa 
pochodzenia mineralnego. Jednak w odniesieniu 
do kruszyw sztucznych i odpadowych naleŜy 
badać czy zawartość substancji niebezpiecznych 
nie przekracza wartości dopuszczalnych wg 
odrębnych przepisów 

 

*) Łączna zawartość pyłów w mieszance powinna się mieścić w wybranych krzywych granicznych 
wg p. 2.2.4; 2.2.5; 2.4.5; 2.5.4, 
**) Pod warunkiem, gdy zawartość w mieszance nie przekracza 50% m/m, 
***) Do warstw podbudów zasadniczych na drogach obciąŜonych ruchem KR5-KR6 dopuszcza się 
jedynie kruszywa charakteryzujące się odpornością na rozdrabnianie LA≤ 535, 
****) W przypadku, gdy wymaganie nie jest spełnione, naleŜny sprawdzić mrozoodporność. 

 
2.3.1. Woda 
Do zraszanie kruszywa naleŜy stosować wodę nie zawierającą składników wpływających 
szkodliwie na mieszankę kruszywa, ale umoŜliwiającą właściwe zagęszczenie mieszanki 
niezwiązanej. 
 
3. SPRZĘT 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” 
punkt 3. 
3.2. Sprzęt do wykonania robót 
Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z kruszyw łamanych 
stabilizowanych mechanicznie powinien wykazać się moŜliwością korzystania z 
następującego sprzętu: 
- mieszarek do wytwarzania mieszanki, wyposaŜonych w urządzenia dozujące wodę, 
mieszarki powinny zapewnić wytworzenie jednorodnej mieszanki o wilgotności 
optymalnej, 
- równiarek albo układarek do rozkładania mieszanki, 
- walców ogumionych i stalowych wibracyjnych lub statycznych do zagęszczania. W 
miejscach trudno dostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijaki 
mechaniczne lub małe walce wibracyjne. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
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Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” 
punkt 4. 
4.2. Transport materiałów 
Kruszywa moŜna przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach 
zabezpieczających je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, 
nadmiernym wysuszeniem i zawilgoceniem. 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 5. 
5.2. Właściwości mieszanek niezwiązanych 

Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z InŜynierem Projektu, Wykonawca 
dostarczy InŜynierowi wyniki badań laboratoryjnych poszczególnych 
składników i próbki materiałów pobrane w obecności InŜyniera do wykonania badań 
kontrolnych przez Zamawiającego. 
Wyprodukowane mieszanki kruszyw powinny być jednorodnie wymieszane i 
charakteryzować się równomierną wilgotnością. 
Jeśli warunki w czasie realizacji robót spowodują wyraŜenie zgody przez InŜyniera Projektu 
na ulepszanie kruszyw cementem, [przy WP (wskaźniku piaskowym) mieszanki kruszyw od 
20 do 30 lub powyŜej 70], szczegółowe warunki i wymagania dla takiej podbudowy określi 
SST przedłoŜona przez Wykonawcę do zatwierdzenia przez InŜyniera Projektu. 
5.2.1. Uziarnienie 
Określone wg PN-EN 933-1 uziarnienia mieszanek kruszyw, przeznaczonych do warstw 
podbudowy pomocniczej i zasadniczej muszą spełniać wymagania przedstawione na 
rysunkach 1 i 2. 
W przypadku kruszyw słabych uziarnienie mieszanki kruszyw naleŜy równieŜ badać i 
deklarować, po pięciokrotnym zagęszczaniu metodą Proctora. Kryterium przydatności takiej 
mieszanki, pod względem uziarnienia jest spełnione, jeŜeli uziarnienie mieszanki, po 
pięciokrotnym zagęszczaniu metodą Proctora, mieści się w krzywych granicznych podanych 
na odpowiednich rysunkach. 
Jako wymagane obowiązują tylko wymienione wartości liczbowe na tych rysunkach. 
 

Rysunek 1 Mieszanka niezwiązana 0/63 do warstw podbudowy zasadniczej 
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Do wykonania warstwy podbudowy zasadniczej naleŜy zastosować    0/31,5 o uziarnieniu 
wg rysunku 2. 
 
Rysunek 2 Mieszanka niezwiązana 0/31,5 do warstw podbudowy zasadniczej 
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5.2.2. Właściwości mieszanek 
Mieszanki kruszyw powinny być tak produkowane i składowane, aby wykazywały 
zachowanie jednakowych właściwości i spełniały wymagania z tablicy 2. 
W przypadku kruszyw słabych właściwości naleŜy badać po pięciokrotnym zagęszczaniu 
metodą Proctora. 
 
Tablica 2. Wymagane właściwości mieszanek niezwiązanych 

Rozdział 
w PN-EN 

13285 

Właściwość Wymagania wobec 
kruszywa do 

mieszanek niezwiązanych 
przeznaczonych do 

zastosowania 
w warstwie: 

Odniesienie 
do tablicy w 

PN-EN 13285 

Podbudowa zasadnicza 
4.3.1 Uziarnienie mieszanki  0/31,5 Tablica 4 
4.3.2 

 
Maksymalna zawartość 
pyłów: 
kategoria UF 

UF9 Tablica 2 

4.3.2 
 

Minimalna zawartość 
pyłów: 
kategoria LF 

LFNR Tablica 3 

4.3.3 
 

Zawartość nadziarna: 
kategoria OC 

OC90 Tablica 4 i 6 

4.4.1 Wymagania wobec 
uziarnienia  

krzywa uziarnienia wg 
rysunku 2 

Tablica 5 i 6 

4.4.2 
 

Wymagania wobec 
jednorodności 
uziarnienia 
poszczególnych partii – 
porównanie z 
deklarowaną przez 
producenta wartością (S) 

Wg tablicy 3 Tablica 7 

4.4.2 
 

Wymagania wobec 
jednorodności 
uziarnienia na sitach 
kontrolnych – róŜnice 
w przesiewach 

Wg tablicy 4 Tablica 8 

4.5 
 

WraŜliwość na mróz: 
wskaźnik piaskowy 
SE*, co najmniej 

45 - 

 Odporność na 
rozdrabnianie (dotyczy 
frakcji 10/14 odsianej z 
mieszanki) wg 
PN-EN 1097-1, kategoria 
nie wyŜsza niŜ 

LA35 - 

 Odporność na ścieranie 
(dotyczy frakcji 
10/14 odsianej z 
mieszanki) wg PN-EN 

1097-1, kategoria MDE 
 

deklarowana - 
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 Mrozoodporność 
(dotyczy frakcji 8/16 
odsianej z mieszanki) wg 
PN-EN 1367-1 

F4 - 

 Wartość CBR po 
zagęszczeniu do 
wskaźnika zagęszczenia 
Is=1,0 i moczeniu 
w wodzie 96h, co 
najmniej 

≥ 80 - 

4.5 
 

Wodoprzepuszczalność 
mieszanki w 
warstwie po zagęszczeniu 
wg metody 
Proctora do wskaźnika 
zagęszczenia 
Is=1,0; 
Współczynnik filtracji k, 
co najmniej 
 

brak wymagań - 

 Zawartość wody w 
mieszance 
zagęszczanej, %(m/m) 
wilgotności 
optymalnej wg metody 
Proctora 
 

80÷100 - 

4.5 Istotne cechy 
środowiskowe 
 

Większość substancji niebezpiecznych określonych w 
dyrektywie Rady 76/769/EWG zazwyczaj nie 
występuje w źródłach kruszywa pochodzenia 
mineralnego. Jednak w odniesieniu do kruszyw 
sztucznych i odpadowych naleŜy badać czy 
zawartość substancji niebezpiecznych nie przekracza 
wartości  opuszczalnych wg odrębnych przepisów 

*) Badanie wskaźnika piaskowego SE naleŜy wykonać na mieszance po pięciokrotnym zagęszczeniu metodą 
Proctora wg PN-EN 13286-2 

5.3. Kontrola produkcji 
5.3.1. System oceny zgodności 
Przy produkcji mieszanek niezwiązanych naleŜy stosować system 4. 
5.3.2. Kontrola procesu produkcyjnego 
5.3.2.1. Pobieranie próbek 
Pobieranie próbek i ich przygotowanie do badań powinno być zgodne z PN-EN 13286-1. 
5.3.2.2. Zakładowa kontrola produkcji 
Producent musi prowadzić zakładową kontrolę produkcji (ZKP) zgodnie z WT-4 Mieszanki 
niezwiązane do dróg krajowych, załącznik C, aby zapewnić, Ŝe wyrób spełnia wymagania. 
5.3.2.3. Uziarnienie 
Wymaga się, aby 90% uziarnień mieszanek zbadanych w ramach ZKP w okresie 6 miesięcy 
spełniało wymagania kategorii podanych w tablicy 3, aby zapewnić jednorodność i ciągłość 
uziarnienia mieszanek.  
 
Tablica 3 Wymagania wobec jednorodności uziarnienia na sitach kontrolnych – porównanie z 
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deklarowaną przez producenta wartością (S). Wymagania dotyczą produkowanej i 
dostarczanej mieszanki. Jeśli mieszanka zawiera nadmierną zawartość ziarn słabych 
wymaganie dotyczy deklarowanego przez producenta uziarnienia mieszanki po 
pięciokrotnym zagęszczeniu metodą Proctora- podbudowa zasadnicza. 
 

Mieszanka 
niezwiązana 

Porównanie z deklarowaną przez producenta wartością (S) 
Tolerancje przesiewu przez sito (mm), %(m/m) 

 0,5 1 2 4 5,6 8 11,2 16 22,4 31,5 
0/31,5 ± 5 ± 5 ± 7 ± 8 - ± 8 - ± 8   
0/63 - ± 5 ± 5 ± 7 - ± 8 - ± 8 - ± 8 

 
Krzywa uziarnienia (S) deklarowana przez producenta mieszanek powinna nie tylko mieścić 
się w odpowiednich krzywych uziarnienia (rys. 1 i 2) ograniczonych przerywanymi liniami 
(SDV) z uwzględnieniem dopuszczalnych tolerancji podanych w tablicy 3, ale powinna 
równieŜ spełniać wymagania ciągłości uziarnienia zawarte w tablicy 4. 
 
Tablica 4 Wymagania wobec ciągłości uziarnienia na sitach kontrolnych – róŜnice w 
przesiewach podczas badań kontrolnych produkowanych mieszanek – podbudowa 
zasadnicza. 
Mieszanka 

niezwiązana 
Minimalna i maksymalana zawartość frakcji w mieszankach: 

[róŜnice przesiewów w %(m/m) przez sito (mm)] 
1/2 2/4 2/5,6 4/8 5,6/11,2 8/16 11,2/22,4 16/31,5 

min. max. min. max. min. max. min. max. min. max. min. max. min. max. min. max. 
0/31,5 4 15 7 20 - - 10 25 - - 10 25 - - - - 

0/63 - - 4 15 - - 7 20 - - 10 25 - - 10 25 
5.3.2.4. Gęstość szkieletu mieszanki 
W ramach ZKP naleŜy określać gęstość szkieletu i optymalną zawartość wody w badaniu 
Proctora wg PN-EN 13286-2. 
Zawartość pyłów w próbce naleŜy podawać. 
5.4. Opis i oznaczenie mieszanki 
Mieszanki kruszywa muszą być identyfikowalne przez następujące informacje: 
a) powołanie na WT-4 Mieszanki niezwiązane do dróg krajowych, 
b) źródło i producent, jeśli materiał został przemieszczony, powinno być podane zarówno 
źródło jak i lokalizacja składowiska, 
c) wymiar górnego sita (D), 
d) rodzaje kruszywa zawartego w mieszance lub gruntu zawierającego kruszywo, gęstość 
szkieletu mieszanki i wilgotność optymalna 
5.5. Oznakowanie dostaw 
Dokument dostawy powinien zawierać, co najmniej następujące dane: 
a) oznaczenie według asortymentu, 
b) datę wysyłki i pochodzenie, 
c) wielkość dostawy, 
d) kolejny numer dokumentu dostawy. 
5.6. Przygotowanie podłoŜa 
PodłoŜe pod podbudowę powinno spełniać wymagania określone w SST D-02.01.01. 
“Wykonanie wykopów”, SST D-02.03.01. “Wykonanie nasypów” 
Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania podbudowy powinny być wcześniej 
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przygotowane. 
Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi drogi i w rzędach równoległych do osi drogi, 
lub w inny sposób zaakceptowany przez InŜyniera Projektu. 
Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umoŜliwiać naciągnięcie sznurków lub linek 
do wytyczenia robót w odstępach nie większych niŜ co 10m. 
5.7. Wbudowywanie i zagęszczanie mieszanki 
Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana w warstwie o jednakowej grubości, takiej, aby 
jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. Grubość 
pojedynczo układanej warstwy nie moŜe przekraczać 20cm po zagęszczeniu. Warstwa 
podbudowy powinna być rozłoŜona w sposób zapewniający osiągnięcie wymaganych 
spadków i rzędnych wysokościowych. 
JeŜeli podbudowa składa się z więcej niŜ jednej warstwy kruszywa, to kaŜda warstwa 
powinna być wyprofilowana i zagęszczona z zachowaniem wymaganych spadków i rzędnych 
wysokościowych. Rozpoczęcie budowy kaŜdej następnej warstwy moŜe nastąpić po odbiorze 
poprzedniej warstwy przez InŜyniera Projektu. 
Wymagany wskaźnik zagęszczenia warstwy wynosi co najmniej Is = 1,00. 
Wilgotność mieszanki kruszywa podczas zagęszczania powinna odpowiadać wilgotności 
optymalnej, określonej według próby Proctora, zgodnie z PN-EN 13286-2. Materiał 
nadmiernie nawilgocony, powinien zostać osuszony przez mieszanie i napowietrzanie. 
JeŜeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niŜsza od optymalnej o 20 % jej wartości, 
mieszanka powinna być zwilŜona określoną ilością wody i równomiernie wymieszana. W 
przypadku, gdy wilgotność mieszanki kruszywa jest wyŜsza od optymalnej o 10 % jej 
wartości, mieszankę naleŜy osuszyć. 
Wskaźnik zagęszczenia podbudowy według PN-EN 13286-2 powinien odpowiadać 
przyjętemu poziomowi wskaźnika nośności. 
5.8. Odcinek próbny 

Wykonawca powinien wykonać odcinek próbny co najmniej na 3 dni przed 
rozpoczęciem robót w celu: 
- stwierdzenia czy sprzęt budowlany do mieszania, rozkładania i zagęszczania 
kruszywa jest właściwy, 
- określenia grubości warstwy materiału w stanie luźnym, koniecznej do uzyskania 
wymaganej grubości warstwy po zagęszczeniu, 
- kreślenia liczby przejść sprzętu zagęszczającego, potrzebnej do uzyskania 
wymaganego wskaźnika zagęszczenia. 
Na odcinku próbnym Wykonawca powinien uŜyć takich materiałów oraz sprzętu do 
mieszania, rozkładania i zagęszczania, jakie będą stosowane do wykonywania 
podbudowy. 
Powierzchnia odcinka próbnego powinna wynosić od 400 do 800 m2. 
Odcinek próbny powinien być zlokalizowany, w miejscu wskazanym przez InŜyniera 
Projektu. 
Wykonawca moŜe przystąpić do wykonywania podbudowy po zaakceptowaniu 
odcinka próbnego przez InŜyniera Projektu. 
5.9. Utrzymanie podbudowy 
Podbudowa po wykonaniu, a przed ułoŜeniem następnej warstwy, powinna być 
utrzymywana w dobrym stanie. JeŜeli Wykonawca będzie wykorzystywał za zgodą 
InŜyniera Projektu, gotową podbudowę do ruchu budowlanego, to jest obowiązany 
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naprawić wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane przez ten ruch. Koszt 
napraw wynikłych z niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąŜa Wykonawcę 
robót. 
 
6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” 
punkt 6. 
6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 
- uzyskać wymagane dokumenty, dopuszczające wyroby budowlane do obrotu i 
powszechnego stosowania (np stwierdzenie o oznakowaniu materiału znakiem CE lub 
znakiem budowlanym B, certyfikat zgodności, deklarację zgodności, aprobatę 
techniczną, ew. badania materiałów wykonane przez dostawców itp.), 
- wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania 
robót potwierdzające spełnienie wymagań niniejszej SST. 
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawia InŜynierowi do 
akceptacji. 
6.3. Badania w czasie robót 
6.3.1. Uwagi ogólne 
Badania dzielą się na: 
- badania wykonawcy (w ramach własnego nadzoru), 
- badania kontrolne (w ramach nadzoru zleceniodawcy – InŜyniera). 
Badania kontrolne dzielą się na: 
- badania kontrolne dodatkowe, 
- badania arbitraŜowe. 
6.3.2. Badania Wykonawcy 

Badania Wykonawcy są wykonywane przez Wykonawcę lub jego zleceniobiorców celem 
sprawdzenia, czy jakość materiałów budowlanych (mieszanek kruszyw) oraz gotowej 
warstwy (wbudowane mieszanki kruszyw) spełniają wymagania określone w kontrakcie. 
Wykonawca jest zobowiązany wykonywać te badania podczas realizacji kontraktu, z 
niezbędną starannością i w wymaganym zakresie. Wyniki naleŜy zapisywać w protokołach. 
W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań kontraktu, ich przyczyny naleŜy 
niezwłocznie usunąć. 
Wyniki badań Wykonawcy naleŜy przekazywać zleceniodawcy na jego Ŝądanie. 
InŜynier moŜe zdecydować o dokonaniu odbioru na podstawie badań Wykonawcy. W razie 
zastrzeŜeń InŜynier moŜe przeprowadzić badania kontrolne według punktu 6.3.3. 
Zakres badań Wykonawcy związany z wykonywaniem nawierzchni: 
- badanie uziarnienia mieszanki, 
- badanie wilgotności mieszanki, 
- badanie zagęszczenie warstwy, 
- badanie właściwości kruszywa, 
- badania cech geometrycznych, 
- badania nośności podbudowy. 
6.3.3. Badania kontrolne 
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Badania kontrolne są badaniami InŜyniera, których celem jest sprawdzenie, czy jakość 
materiałów budowlanych (mieszanek mineralno-asfaltowych i ich składników,  lepiszczy i 
materiałów do uszczelnień itp.) oraz gotowej warstwy (wbudowane warstwy asfaltowe, 
połączenia itp.) spełniają wymagania określone w kontrakcie. Wyniki tych badań są 
podstawą odbioru. Pobieraniem próbek i wykonaniem badań na miejscu budowy zajmuje się 
InŜynier w obecności Wykonawcy. Badania odbywają się równieŜ wtedy, gdy Wykonawca 
zostanie w porę powiadomiony o ich terminie, jednak nie będzie przy nich obecny. 
6.3.4. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań podano w tablicy 5. 

 
Tablica 5. Częstotliwość oraz zakres badań przy budowie podbudowy z kruszyw 
łamanych stabilizowanych mechanicznie 

Lp Wyszczególnienie badań Częstotliwość badań 
Minimalna liczba 
badań na dziennej 
działce roboczej 

Maksymalna 
powierzchnia 
podbudowy 

przypadająca na 
jedno badanie (m2) 

1 Uziarnienie mieszanki 2 600 
2 Wilgotność mieszanki 
3 Zagęszczenie warstwy 1 próbka na 1000 m2 
4 Badanie właściwości kruszywa według 

tablicy 1; punkt 2.3.2 
dla kaŜdej partii 

kruszywa i przy kaŜdej 
zmianie kruszywa 

 

 
6.3.5. Uziarnienie mieszanki 
Uziarnienie mieszanki powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w punkcie 5.2.1. 
Próbki naleŜy pobierać w sposób losowy, z rozłoŜonej warstwy, przed jej 
zagęszczeniem. 
Wyniki badań powinny być na bieŜąco przekazywane InŜynierowi Projektu. 

6.3.6. Wilgotność mieszanki 
Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej według 
próby Proctora, zgodnie z PN-EN 13286-2 z tolerancją -20%. 
6.3.7. Zagęszczenie podbudowy 
Zagęszczenie kaŜdej warstwy powinno odbywać się aŜ do osiągnięcia wymaganego 
wskaźnika zagęszczenia wg punktu 5.7. 
Zagęszczenie podbudowy naleŜy sprawdzać według PN-EN 13286-2. W przypadku, gdy 
przeprowadzenie badania jest niemoŜliwe ze względu na gruboziarniste kruszywo, 
kontrolę zagęszczenia naleŜy oprzeć na metodzie obciąŜeń płytowych, według BN-
64/8931-02 i nie rzadziej niŜ raz na 5000 m2, lub według zaleceń InŜyniera Projektu. 
Zagęszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie naleŜy uznać za prawidłowe, 
gdy stosunek wtórnego modułu E2 do pierwotnego modułu odkształcenia E1 jest nie 
większy od 2,2 dla kaŜdej warstwy konstrukcyjnej podbudowy. 

E2 ≤ 2,2 
E1 

6.3.8. Właściwości kruszywa 
Badania kruszywa powinny obejmować ocenę wszystkich właściwości określonych w 
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punkcie 2.3. 
Próbki do badań pełnych powinny być pobierane przez Wykonawcę w sposób losowy w 
obecności InŜyniera Projektu. 
6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy 
6.4.1. Częstotliwość oraz zakres pomiarów 

Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych podbudowy oraz 
nośności podano w tablicy 6. 

 
Tablica 6. Częstotliwość oraz zakres pomiarów wykonanej podbudowy z kruszywa   
łamanego stabilizowanego mechanicznie 

Lp. Wyszczególnienie 
badań i pomiarów 

 

Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Szerokość podbudowy co 100 m 
2 Równość podłuŜna w sposób 

ciągły planografem albo 
co 20 m łatą na kaŜdym pasie 

ruchu 
3 Równość poprzeczna co 100 m 
4 Spadki poprzeczne*) co 100 m 
5 Rzędne wysokościowe co 100 m 
6 Ukształtowanie osi w 

planie*) 
co 100 m 

7 Grubość podbudowy Podczas budowy: w 3 punktach na kaŜdej działce roboczej, lecz 
nie rzadziej niŜ raz na 400 m2. 

Przed odbiorem: w 3 punktach lecz nie rzadziej niŜ raz na 2000 
m2. 

8 Nośność podbudowy: 
- moduł odkształcenia 
lub 
- ugięcie spręŜyste 

- co najmniej w dwóch przekrojach na kaŜde 1000 m2; 
- co najmniej w 10 punktach 

*) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie naleŜy wykonać w punktach 
głównych łuków poziomych. 

6.4.2. Szerokość podbudowy 
Szerokość podbudowy nie moŜe róŜnić się od szerokości projektowanej o więcej niŜ +10 
cm, -5 cm. 
6.4.3. Równość podbudowy 
Nierówności podłuŜne podbudowy naleŜy mierzyć 4-metrową łatą lub planografem, 
zgodnie z BN-68/8931-04. 
Nierówności poprzeczne naleŜy mierzyć 4-metrową łatą. 
Nierówności podbudowy nie mogą przekraczać 10 mm dla podbudowy zasadniczej.  
6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy 
Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z dokumentacją 
projektową, z tolerancją ±0,5%. 
6.4.5. Rzędne wysokościowe podbudowy 
RóŜnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi nie 
powinny przekraczać +1 cm, -2 cm. 
6.4.6. Ukształtowanie osi podbudowy 
Oś podbudowy w planie nie moŜe być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o więcej 
niŜ ±5cm. 
6.4.7. Grubość podbudowy 
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Grubość podbudowy nie moŜe się róŜnić od grubości projektowanej o więcej niŜ: 
- dla podbudowy zasadniczej ±10%, 
6.4.8. Nośność podbudowy 
Nośność podbudowy określona przez jedną z metod: 
- moduł odkształcenia według BN-64/8931-02 powinna być zgodna z podaną w tablicy 7, 
- ugięcie spręŜyste według BN-70/8931-06 powinna być zgodna z podaną w tablicy 7. 

 
Tablica 7. Cechy podbudowy 

Mieszanka 
kruszywa 

o wskaźniku wnoś 
nie mniejszym 

niŜ, 
% 

Wskaźnik 
zagęszczenia Is 

 
 

nie mniejszy niŜ: 

Maksymalne 
ugięcie spręŜyste 
pod kołem, 50kN 

 
mm 

Minimalny moduł odkształcenia 
mierzony płytą 

o średnicy 30 cm, MPa przy obciąŜeniu 
pierwszym [MPa], 
moduł pierwotny 

Drugim [MPa], 
moduł wtórny 

60 1,00 1,60 60 120 
80 1,00 1,40 80 140 

6.5. Zasady postępowania z niewłaściwie wykonanymi odcinkami podbudowy 
6.5.1. Niewłaściwe cechy geometryczne podbudowy 
Wszystkie powierzchnie podbudowy, które wykazują większe odchylenie od określonych w 
punkcie 6.4 powinny być naprawione przez spulchnienie lub zerwanie do głębokości co 
najmniej 10 cm, wyrównane i powtórnie zagęszczone. 
Dodanie nowego materiału bez spulchniania wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 
JeŜeli szerokość podbudowy jest mniejsza od szerokości projektowanej o więcej niŜ 5 cm i 
nie zapewnia podparcia warstwom wyŜej leŜącym, to Wykonawca powinien na własny koszt 
poszerzyć podbudowę przez spulchnienie warstwy na pełną grubość do połowy szerokości 
pasa ruchu, dołoŜenie materiału i powtórne zagęszczenie. 
6.5.2. Niewłaściwa grubość podbudowy 
Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości, Wykonawca wykona 
naprawę podbudowy. Powierzchnie powinny być naprawione przez spulchnienie lub 
wybranie warstwy na odpowiednią głębokość zgodnie z decyzją InŜyniera Projektu, 
uzupełnione nowym materiałem o odpowiednich właściwościach, wyrównane i ponownie 

zagęszczone. 
Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi 
ponowny pomiar i ocena grubości warstwy, według wyŜej podanych zasad, na koszt 
Wykonawcy. 
6.5.3. Niewłaściwa nośność podbudowy 
   JeŜeli nośność podbudowy będzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona    
wszelkie roboty niezbędne do zapewnienia wymaganej nośności, zalecone przez 
InŜyniera Projektu. 
7. OBMIAR ROBÓT 
7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” punkt 7. 
7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiarową jest m2 (metr kwadratowy) podbudowy z mieszanki niezwiązanej. 
8. ODBIÓR ROBÓT 
8.1. Ogólne zasady odbioru robót 
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Ogólne zasady odbioru robót podano w SST D-00.00.00. “Wymagania ogólne” pkt. 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i 
wymaganiami InŜyniera Projektu, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem 
tolerancji według punktu 6 dały wyniki pozytywne. 
9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 
9.1. Ogólne dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w D-00.00.00. “Wymagania 
ogólne” punkt 9. 
9.2. Cena jednostki obmiarowej 
Cena 1 m2 wykonania robót obejmuje: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- oznakowanie robót, 
- sprawdzenie i ewentualną naprawę podłoŜa, 
- zakup i przygotowanie mieszanki z kruszywa, zgodnie z receptą, 
- dostarczenie mieszanki na miejsce wbudowania, 
- rozłoŜenie mieszanki z kruszywa, 
- zagęszczenie rozłoŜonej mieszanki, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych określonych 
w szczegółowej specyfikacji technicznej, 
- utrzymanie podbudowy w czasie robót. 
10. PRZEPISY ZWIĄZANE 
10.1. Normy 
1. PN-EN 13242 Kruszywa do niezwiązanych i hydraulicznie związanych materiałów 
stosowanych w obiektach budowlanych i budownictwie drogowym. 
2. PN-EN 13285 Mieszanki niezwiązane – Wymagania 
3. PN-EN 932-3 Badania podstawowych właściwości kruszyw – Część 3: Procedura i 
terminologia uproszczonego opisu petrograficznego 
4. PN-EN 932-5 Badania podstawowych właściwości kruszyw – Część 5: WyposaŜenie 
podstawowe i wzorcowanie. 
5. PN-EN 933-1 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 1: Oznaczanie 
składu ziarnowego. Metoda przesiewania. 
6. PN-EN 933-3 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 3: Oznaczanie 
kształtu ziaren za pomocą wskaźnika płaskości. 
7. PN-EN 933-4 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 4: Oznaczanie 
kształtu ziaren – wskaźnik kształtu. 
8. PN-EN 933-5 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 5: Oznaczanie 
procentowej zawartości ziaren o powierzchniach powstałych w wyniku przekruszenia lub 
łamania kruszyw grubych 
9. PN-EN 933-8 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 8: Ocena 
zawartości drobnych cząstek – Badania wskaźnika piaskowego 
10. PN-EN 933-9 Badania geometrycznych właściwości kruszyw – Część 9: Ocena 
zawartości drobnych cząstek – Badania błękitem metylenowym 
11. PN-EN 1008 Woda zarobowa do betonu – Specyfikacja pobierania próbek, badanie i 
ocena przydatności wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów 
betonu. 
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12. PN-EN 1097-1 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 1: 
Oznaczanie odporności na ścieranie (mikro-Deval) 
13. PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 
2: Metody oznaczania odporności na rozdrabnianie 
14. PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw – Część 
6: Oznaczanie gęstości ziaren i nasiąkliwości 
15. PN-EN 1367-1 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 
czynników atmosferycznych – Część 1: Oznaczanie mrozoodporności 
16. PN-EN 1367-2 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 
czynników atmosferycznych. - Część 2: Badanie w siarczanie magnezu 
17. PN-EN 1367-3 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 
czynników atmosferycznych – Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli słonecznej metodą 
gotowania 
18. PN-EN 1744-1 Badania chemicznych właściwości kruszyw – Część 1: Analiza 
chemiczna 
19. PN-EN 1744-3 Badania chemicznych właściwości kruszyw. Część 3: Przygotowanie 
wyciągów przez wymywanie kruszyw 
20. PN-ISO 565 Sita kontrolne – Tkanina z drutu, blacha perforowana i blacha cienka 
perforowana elektrochemicznie – Wymiary nominalne oczek 
21. PN-EN 13286-1 Mieszanki mineralne niezwiązane i związane spoiwem 
hydraulicznym. Część 1: Metody badań dla ustalonej laboratoryjnie referencyjnie 
referencyjnej gęstości 
i wilgotności. Wprowadzenie i wymagania ogólne. 
22. PN-EN 13286-2 Mieszanki mineralne niezwiązane i związane spoiwem 
hydraulicznym. Część 2: Metody badań dla ustalonej laboratoryjnie gęstości i 
wilgotności. Zagęszczanie aparatem Proctora. 
23. PN-EN 13286-47 Mieszanki mineralne niezwiązane i związane spoiwem 
hydraulicznym. Część 47: Metody badań dla określenia nośności, kalifornijski wskaźnik 
nośności CBR, natychmiastowy wskaźnik nośności i pęcznienia liniowego. 
24. BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczanie modułu odkształcenia nawierzchni 
podatnych i podłoŜa przez obciąŜenie płytą 
25. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i 
łatą 
26. BN-70/8931-06 Drogi samochodowe. Pomiar ugięć podatnych ugięciomierzem 
belkowym 
10.2. Inne dokumenty 
27. WT-4 2010. Mieszanki niezwiązane do dróg krajowych. 
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SZCZEGÓŁOWA  SPECYFIKACJA   
TECHNICZNA 

 
D-04.07.01 

 
PODBUDOWA  Z  BETONU ASFALTOWEGO 

wg  WT-1  i  WT-2   
 
 
1. WSTĘP 
1.1.  Przedmiot SST 

Przedmiotem niniejszej Szczegółowej Specyfikacji Technicznej (SST) są wymagania 
dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z podbudową z betonu asfaltowego w 
ramach zadania: „Budowa skrzyŜowania drogi gminnej - ul. Ks Gracjana Nagierskiego z 

drogą krajową nr 22- ul. Gdańska w km 264+399,00 oraz likwidacja skrzyŜowania drogi 

gminnej – ul. Brzozowej z drogą krajową nr 22 – ul. Gdańska w km 264+248,00 w m. Rytel 

Gmina Czersk”. 
1.2. Zakres stosowania SST 
 Specyfikacje Techniczne (ST) stanowią podstawę do zaprojektowania oraz wykonania 
i odbioru warstwy podbudowy z betonu asfaltowego AC 22P 35/50. 

1.3. Zakres robót objętych SST 
 Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót 
związanych z wykonaniem i odbiorem warstwy podbudowy z betonu asfaltowego wg PN-EN 
13108-1 [47] i WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2010 [65] z mieszanki mineralno-asfaltowej 
dostarczonej od producenta. W przypadku produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej przez 
Wykonawcę dla potrzeb budowy, Wykonawca zobowiązany jest prowadzić Zakładową 
kontrolę produkcji (ZKP) zgodnie z WT-2 [65] punkt 8.4.1.5. 
 Podbudowę z betonu asfaltowego moŜna wykonywać dla dróg kategorii ruchu od KR1 
do KR6 (określenie kategorii ruchu podano w punkcie 1.4.7). Stosowane mieszanki  betonu 
asfaltowego o wymiarze D podano w tablicy 1. 
Tablica 1. Stosowane mieszanki  

Kategori
a  

ruchu 
Mieszanki  o wymiarze D1),  mm 

KR 1-2 
KR 3-4 
KR 5-6 

AC16P, AC22P 
AC16P, AC22P, AC32P 
AC16P, AC22P, AC32P 

 
1) Podział ze względu na wymiar największego kruszywa w mieszance. 

1.4. Określenia podstawowe 
1.4.1. Nawierzchnia – konstrukcja składająca się z jednej lub kilku warstw słuŜących do 
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przejmowania i rozkładania obciąŜeń od ruchu pojazdów na podłoŜe. 
1.4.2. Podbudowa – główny element konstrukcyjny nawierzchni, który moŜe być ułoŜony w 
jednej lub kilku warstwach. 
1.4.3. Mieszanka mineralno-asfaltowa – mieszanka kruszyw i lepiszcza asfaltowego. 
1.4.4. Wymiar mieszanki mineralno-asfaltowej – określenie mieszanki mineralno-asfaltowej 
ze względu na największy wymiar kruszywa D, np. wymiar 16, 22 lub 32. 
1.4.5. Beton asfaltowy – mieszanka mineralno-asfaltowa, w której kruszywo o uziarnieniu 
ciągłym lub nieciągłym tworzy strukturę wzajemnie klinującą się. 
1.4.6. Uziarnienie – skład ziarnowy kruszywa, wyraŜony w procentach masy ziaren 
przechodzących przez określony zestaw sit. 
1.4.7. Kategoria ruchu – obciąŜenie drogi ruchem samochodowym, wyraŜone w osiach 
obliczeniowych (100 kN) wg „Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i 
półsztywnych” GDDP-IBDiM [68]. 
1.4.8. Wymiar kruszywa – wielkość ziaren kruszywa, określona przez dolny (d) i górny (D) 
wymiar sita. 
1.4.9. Kruszywo grube – kruszywo z ziaren o wymiarze: D ≤ 45 mm oraz d > 2 mm. 
1.4.10. Kruszywo drobne – kruszywo z ziaren o wymiarze: D ≤ 2 mm, którego większa część 
pozostaje na sicie 0,063 mm. 
1.4.11. Pył – kruszywo z ziaren przechodzących przez sito 0,063 mm. 
1.4.12. Wypełniacz – kruszywo, którego większa część przechodzi przez sito 0,063 mm. 
(Wypełniacz mieszany – kruszywo, które składa się z wypełniacza pochodzenia mineralnego 
i wodorotlenku wapnia. Wypełniacz dodany – wypełniacz pochodzenia mineralnego, 
wyprodukowany oddzielnie). 
1.4.13. Kationowa emulsja asfaltowa – emulsja, w której emulgator nadaje dodatnie ładunki 
cząstkom zdyspergowanego asfaltu. 
1.4.14. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w OST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
1.4. 
1.4.15. Symbole i skróty dodatkowe 
ACP    – beton asfaltowy do warstwy podbudowy, 
PMB    – polimeroasfalt, 
D         – górny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren 

kruszywa), 
d          – dolny wymiar sita (przy określaniu wielkości ziaren 

kruszywa), 
C          – kationowa emulsja asfaltowa, 
NPD    – właściwość uŜytkowa nie określana (ang. No Performance 

Determined; producent moŜe jej nie określać), 
TBR     – do zadeklarowania (ang. To Be Reported; producent moŜe 

dostarczyć odpowiednie informacje, jednak nie jest do tego 
zobowiązany), 

IRI       – (International Roughness Index) międzynarodowy wskaźnik 
równości, 

MOP   – miejsce obsługi podróŜnych.  
1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 
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 Ogólne wymagania dotyczące robót podano w SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne” 
[1] pkt 1.5. 
 
2. MATERIAŁY 
2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w Specyfikacji D-M-00.00.00. 
"Wymagania Ogólne" pkt 2. 
2.2.  Asfalt 
Do mieszanki na warstwę podbudowy z betonu asfaltowego naleŜy stosować asfalt drogowy 
35/50 spełniający wymagania określone w PN-EN 12591 wraz z aktualnym załącznikiem 
krajowym. 
2.3  Kruszywo grube, kruszywo o ciągłym uziarnieniu do D ≤ 8 mm, drobne, 
 wypełniacz 
Do mieszanki na warstwę podbudowy z betonu asfaltowego naleŜy stosować  kruszywa i 
wypełniacz sklasyfikowane na podstawie normy PN-EN 13043 i spełniające wymagania wg 
zestawienia zawartego w Tablicy 1. 

 
Tablica 1. Wymagane właściwości kruszywa grubego, drobnego i wypełniacza do 

warstwy podbudowy z betonu asfaltowego 
 

Lp. Rodzaj kruszywa 
Dokument 
odniesienia 

Właściwości 
kruszywa wg 

1. Kruszywo grube WT-1:2014 Tabela 4 

2. 
Kruszywo niełamane drobne lub o 
ciągłym uziarnieniu do D ≤ 8 mm 

WT-1:2014 Tabela 5 

3. 
Kruszywo łamane drobne  
lub o ciągłym uziarnieniu do D ≤ 8 mm 

WT-1:2014 Tabela 6 

4. Kruszywo o ciągłym uziarnieniu WT-1:2014 Tabela 6a 
5. Wypełniacz WT-1:2014 Tabela 7 

 
UWAGA: 

• Składowanie kruszywa powinno odbywać się w warunkach zabezpieczających je 
przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi asortymentami kruszywa lub jego 
frakcjami.  

• Mieszanka kruszywa drobnego niełamanego i łamanego moŜliwa jest do stosowania 
do mieszanek mineralnych na drogach kategorii ruchu KR1-4, dla pozostałych 
kategorii ruchu nie dopuszcza się stosowania kruszywa niełamanego drobnego lub o 
ciągłym uziarnieniu do D ≤ 8 mm. 

2.4  Dodatki 
Mogą być stosowane dodatki stabilizujące lub/i modyfikujące: 

• Środki adhezyjne poprawiające adhezję kruszywa i asfaltu. Rodzaj środka i jego ilość 
powinna być dostosowana do konkretnego kruszywa i lepiszcza. Ocenę przyczepności naleŜy 
określić na podstawie badania według PN-EN 12697-11, metoda A po 6h obracania butelki, 
stosując kruszywo 8/11 jako podstawowe. Przyczepność lepiszcza do kruszywa powinna 
wynosić nie mniej niŜ 80%, przy jednoczesnym spełnieniu odporności gotowej mieszanki 
mineralno-asfaltowej na działanie wody wg PN-EN12697-12 podanej w Tablicy 2. 
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• środki obniŜające temperaturę produkcji i wbudowania. W przypadku ich stosowania 
Wykonawca jest zobowiązany opracować PZJ i przedłoŜyć go do zatwierdzenia.(nie naleŜy 
stosować w przypadku stosowania granulatu asfaltowego w mieszankach) 
MoŜliwość zastosowania dodatku powinna zostać określona na podstawie normy wyrobu. 
Pochodzenie, rodzaj i właściwości dodatków powinny być deklarowane. Skuteczność 
zastosowanych dodatków i modyfikatorów powinna być udokumentowana.  
UWAGA! Stosowanie róŜnego rodzaju dodatków nie powinno pogarszać właściwości 
składników mieszanki mineralno-asfaltowej i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej (np. 
przesztywnienie). Ocena ryzyka wpływu stosowania dodatków na właściwości fizyko-
chemiczne mieszanki mineralno-asfaltowej i inne naleŜy do Producenta mieszanki mineralno-
asfaltowej. Producent mieszanki mineralno-asfaltowej powinien poinformować Odbiorcę o 
ryzykach związanych ze stosowaniem dodatku/ów jeŜeli takie występują. 
2.5.  Pozostałe materiały do wykonania warstwy asfaltowej 
2.5.1  Materiały do uszczelniania spoin i złączy 
Materiały stosowane do wykonania spoin i złączy powinny zapewnić trwałe i szczelne 
połączenie/wypełnienie spoiny lub złącza. NaleŜy uŜywać materiały spełniające wymagania 
określone w Wymaganiach Technicznych WT-2 2016 - część II, w punkcie 7.6, w zaleŜności 
od kategorii ruchu. Materiały te powinny posiadać aktualne dokumenty upowaŜniające 
wprowadzenie do obrotu lub udostępnienie na rynku krajowym zgodnie z Ustawą o wyrobach 
budowlanych (Dz.U.2014.883). 
2.5.2  Materiały do uszczelnienia krawędzi 
Do uszczelnienia krawędzi nawierzchni oraz elementów ograniczających nawierzchnię naleŜy 
uŜywać asfaltu na gorąco spełniającego wymagania PN-EN 12591 lub asfaltu 
modyfikowanego wg PN-EN 14023. 
2.5.3.  Materiały do przygotowania podłoŜa pod warstwę podbudowy 
W celu połączenia podłoŜa z podbudowy z betonu asfaltowego naleŜy uŜywać materiałów 
zgodnie z D-04.03.01 „Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych” 
2.6. Granulat asfaltowy – nie stosować  
 
3.  SPRZĘT 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w Specyfikacji D-M-00.00.00. „Wymagania 
Ogólne” punkt 3.  

3.2. Sprzęt do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej 
Producent przystępujący do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej powinien wykazać się 
moŜliwością korzystania z wytwórni mieszanek asfaltowych lub zespołu wytwórni o 
mieszaniu cyklicznym lub ciągłym z wagowym dozowaniem wszystkich składników i 
automatycznym sterowaniem do produkcji mieszanek mineralno-asfaltowych. Sterowanie 
dozowaniem wszystkich składników powinno być elektroniczne. 
Wytwórnia oraz kaŜda wytwórnia z zespołu wytwórni powinna: 

1. być wyposaŜona w urządzenia do automatycznego dozowania dodatków i 
granulatu asfaltowego w przypadku moŜliwości stosowania.  

2. zapewnić wysuszenie i wymieszanie wszystkich składników oraz zachowanie 
temperatury składników i gotowej mieszanki mineralno-asfaltowej. Tolerancje 
dozowania składników powinny wynosić: jedna działka elementarna wagi, lecz nie 
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więcej niŜ ±2% w stosunku do masy składnika.  
3. posiadać moŜliwość rejestracji danych produkcyjnych dla kaŜdego zarobu, ich 

odtworzenia i drukowania w cyklu dziennym. Dane te Producent mieszanki na 
Ŝądanie InŜyniera powinien udostępnić. Wydajność produkcyjna wytwórni 
mieszanek asfaltowych lub zespołu wytwórni musi być skorelowana z 
wydajnością zespołu wbudowującego mieszankę mineralno-asfaltową tzn. dostawa 
mieszanki musi być ciągła i bez przestojów. 

KaŜda wytwórnia powinna być objęta nadzorem firmy upowaŜnionej do prowadzenia 
procesów certyfikacji tzn. takiej która jest oceniana i monitorowana przez lokalną jednostkę 
(np.PCA) oraz posiada notyfikację do CPR komisji europejskiej i państw członkowskich do 
wykonywania zadań strony trzeciej. Powinien na niej funkcjonować certyfikowany system 
Zakładowej Kontroli Produkcji zgodny z PN-EN 13108-21.  
3.3. Sprzęt do wykonania warstwy nawierzchni 
Wykonawca przystępujący do wykonania warstwy nawierzchni powinien wykazać się 
moŜliwością korzystania z następującego sprzętu: 

• rozkładarki lub zespołu rozkładarek o wydajności skorelowanej z wydajnością 
wytwórni mieszanek asfaltowych, kaŜda z rozkładarek powinna posiadać następujące 
wyposaŜenie: automatyczne sterowanie pozwalające na ułoŜenie warstwy zgodnie z 
załoŜoną niweletą oraz grubością, elementy wibrujące do zagęszczenia wstępnego 
wraz z regulacją częstotliwości i amplitudy drgań, urządzenia do podgrzewania 
elementów roboczych rozkładarki (stół) . Rozkładarka lub zespół rozkładarek ma 
zapewnić moŜliwość układania warstwy na całej szerokości w jednej operacji 
technologicznej. 

• walców lekkich, średnich i cięŜkich stalowych gładkich wibracyjnych lub wibracyjno-
osylacyjnych. Co najmniej jeden walec stalowy w kaŜdym zespole roboczym 
powinien być wyposaŜony w nóŜ do odcinania i dociskania krawędzi ciepłej 
mieszanki, 

• walców ogumionych, 
• skrapiarek z automatycznym sterowaniem dozowania ilości emulsji, 
• szczotek mechanicznych lub/i innych urządzeń czyszczących, 
• samochodów samowyładowczych z przykryciem brezentowym lub termosów. 
•  

4.  TRANSPORT 
4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w Specyfikacji D-M-00.00.00. „Wymagania 
Ogólne” punkt 4. 

4.2. Transport materiałów 
4.2.1. Transport składników mieszanki mineralno-asfaltowej 
Transport składników mieszanki mineralno-asfaltowej powinien być zgodny z zasadami 
transportu określonymi w Ustawie z dnia 6 września 2001 r o transporcie drogowym, 
konwencji dotyczącej drogowego przewozu towarów i ładunków niebezpiecznych ADR oraz 
zapisami ZKP. Transport składników nie powinien powodować pogorszenia ich jakości w 
jakikolwiek sposób przez jakiekolwiek czynniki. 
4.2.2. Transport mieszanki mineralno-asfaltowej 
Mieszankę mineralno-asfaltową naleŜy przewozić samochodami samowyładowczymi z 
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przykryciem w czasie transportu i podczas oczekiwania na rozładunek. Warunki i czas 
transportu mieszanek mineralno-asfaltowych, od produkcji do wbudowania, powinny 
zapewnić utrzymanie temperatury w wymaganym przedziale, który umoŜliwi prawidłowe 
wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej i osiągnięcie parametrów warstwy zgodnych z 
Tablicą 3. Zaleca się stosowanie samochodów termosów z podwójnymi ścianami skrzyni 
wyposaŜonej w system ogrzewczy oraz skrzyń ładunkowych z wyokrąglonym dnem. 
Powierzchnie skrzyń ładunkowych uŜywanych do transportu mieszanki powinny być czyste, 
a do zwilŜania tych powierzchni moŜna uŜywać tylko środki antyadhezyjne nie wpływające 
szkodliwie na mieszankę. 
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” punkt 5. 

5.2. Projektowanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
Przed przystąpieniem do Robót Wykonawca dostarczy Nadzorowi do akceptacji skład 
mieszanki mineralno-asfaltowej wraz z Badaniem Typu tej mieszanki. Badanie Typu zostanie 
wykonane przez Producenta na podstawie normy PN-EN 13108-20 i norm powiązanych w 
celu oznaczenia właściwości mieszanki. 
W przypadku zmiany składnika mieszanki lub zmiany właściwości składnika, określonych w 
normie PN-EN 13108-20 pkt.4.2, naleŜy wykonać ponownie Badania Typu mieszanki 
zgodnie z zapisami normy PN-EN 13108-20. 
Walidację mieszanki mineralno-asfaltowej naleŜy wykonywać co trzy lata. 
Zawartość asfaltu w mieszance mineralno-asfaltowej naleŜy dobierać do mieszanki 
mineralnej (tzw. optymalną zawartość asfaltu Bopt ze względu na spełnienie wymagań 
właściwości fizycznych/mechanicznych wg Tablicy 2 oraz charakter pracy mieszanki)  
  

 Bopt = B  ≥  Bmin * α 
 B = S + Bn 
 S + Bn  ≥  Bmin * α 
 S ≥  (Bmin * α) - Bn   
 

W przypadku kiedy B w zaprojektowanej mieszance mineralno-asfaltowej równe jest Bmin * 
α, to warunkiem zatwierdzenia  recepty jest przedłoŜenie badań właściwości 
fizycznych/mechanicznych mieszanki mineralno-asfaltowej wyznaczonych dla S - 0,3 i 
spełniających wymagania z Tablicy 2. np. dla AC 16 W  -  Bmin ≥ 4,6 (dla α =1 i Bn = 0,2)  
to naleŜy wykonać dodatkowe badanie dla zawartości asfaltu rozpuszczalnego 4,1. Podane 
oznaczenia i symbole zgodne z WT-2:2014. Krzywa uziarnienia mieszanki mineralnej 
powinna mieścić się w polu uziarnienia wyznaczonego przez punkty graniczne. Rzędne 
punktów granicznych uziarnienia mieszanek mineralnych oraz minimalne zawartość asfaltu 
(dla wzorcowej gęstości  mieszanki mineralnej) podano w Tablicy 2 oraz 3. Zawartość asfaltu 
w mieszance mineralno-asfaltowej powinna zostać zaprojektowana zgodnie z zapisami 
rozdziału 8 WT-2:2014. 
 

Tablica 2. Rzędne krzywych granicznych uziarnienia mieszanki mineralnej do 
warstwy podbudowy z betonu asfaltowego oraz minimalne zawartości asfaltu  
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Wymiar oczek sit #, [mm] Mieszanka mineralna AC 22 P 

31,5 100 

22,4 90 ÷ 100 

16,0 65 ÷ 90 

8,0 42 ÷ 68 

2,0 15 ÷ 45 

0,125 4 ÷ 12 

0,063 4 ÷ 8 

Minimalna zawartość asfaltu w mieszance mineralno-
asfaltowej, % m/m 

Bmin 4,0 

 
Tablica 3. Wymagania wobec betonu asfaltowego do warstwy podbudowy z betonu 

asfaltowego AC 22 P 
 

Właściwości, metoda badania Formowanie próbek Wymaganie dla ruchu 
KR3- KR4 

Zawartość wolnych przestrzeni w próbkach 
Marshalla, PN-EN 12697-8 p.4 

PN-EN 13108-20, 
C.1.3. (2x75 uderzeń) 

Vmin4 

Vmax7 

Odporność na deformacje trwałe, PN-EN 12697-22 
metoda B w powietrzu, 10 000 cykli 

PN-EN 13108-20, 
C.1.20. wałowanie, 

P98 ÷ P100 

WTSAIR0,3 

PRDAIR9,0 

3 Odporność na działanie wody, PN-EN 12697-12, 
kondycjonowanie w 40oC z jednym cyklem 
zamraŜania, badanie w 25oC 

PN-EN 13108-20 
C.1.1., 2x35uderzeń ITSR70 

Wskaźnik zagęszczenia, % 
PN-EN 13108-20, 

załącznik C.4 
≥98 

Wolna przestrzeń w warstwie, % 
PN-EN 13108-20, 

załącznik C.5 
3,0 – 8,0 

 

Beton asfaltowy na warstwę podbudowy z betonu asfaltowego powinien spełniać wymagania 
podane w Tablicy 2 i 3. Badania te naleŜy wykonać w ramach Badania Typu. 
5.3. Produkcja mieszanki mineralno - asfaltowej 
Mieszankę mineralno-asfaltową naleŜy produkować zgodnie z procesem technologicznym 
przewidzianym dla danego rodzaju mieszanki w wytwórniach opisanych w punkcie 3.2.  
Wszystkie składniki mieszanki: kruszywa, asfalt oraz dodatki powinny być dozowane, w 
procesie produkcji, w ilościach określonych w Badaniu Typu.  
Asfalt w zbiorniku powinien być ogrzewany w sposób pośredni, z układem termostatowania, 
zapewniającym utrzymanie stałej temperatury z tolerancją ± 5°C. Temperatura 
przechowywania asfaltu w zbiorniku magazynowym nie powinna przekraczać: 

• dla asfaltu drogowego 35/50  190°C, 
Kruszywo powinno być wysuszone i tak podgrzane, aby mieszanka mineralna po dodaniu 
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wypełniacza uzyskała właściwą temperaturę. Maksymalna temperatura gorącego kruszywa 
nie powinna być wyŜsza o więcej niŜ 30°C od maksymalnej temperatury mieszanki 
mineralno-asfaltowej.  
Minimalna i maksymalna temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej powinna wynosić 
odpowiednio: 

• dla asfaltu drogowego 35/50  150 ÷ 190°C, 
NajwyŜsza temperatura dotyczy mieszanki mineralno-asfaltowej bezpośrednio po 
wytworzeniu w wytwórni MMA. 
Minimalna temperatura MMA oznacza temperaturę w momencie jej dostawy na miejsce 
wbudowania.  
Mieszanka mineralno-asfaltowa przegrzana z oznakami niebieskiego dymu w czasie 
wytwarzania) oraz o temperaturze niŜszej od wymaganej powinna być potraktowana jako 
wyrób niezgodny. 
5.4. Przygotowanie podłoŜa i połączenie międzywarstwowe 
PodłoŜe pod warstwę podbudowy stanowi nowowybudowana warstwa wykonana z mieszanki 
niezwiązanej wg ST D-04.04.02. 
Rzędne wysokościowe podłoŜa oraz urządzeń usytuowanych w nawierzchni lub ją 
ograniczających powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową. Z podłoŜa powinien być 
zapewniony odpływ wody. Przed ułoŜeniem warstwy podbudowy podłoŜe (poprzednią 
warstwę) naleŜy skropić emulsją asfaltową, w celu zapewnienia odpowiedniego połączenia 
międzywarstwowego, w ilości ustalonej w Specyfikacji D-04.03.01.  
Wymagane minimalne wartości napręŜeń dla połączeń międzywarstwowych zostały podane 
w SST D-04.03.01, pkt 5.5. 
W przypadku zaistnienia  tzw wynoszenia emulsji na kołach aut dowoŜących mieszankę lub 
innych,  naleŜy podjąć działania w celu zabezpieczenia warstwy skropienia.  
Powierzchnie czołowe krawęŜników, włazów, wpustów itp. urządzeń powinny być pokryte 
asfaltem na gorąco, a następnie oklejone materiałem uszczelniającym określonym w 
Specyfikacji i zaakceptowanym przez InŜyniera. 
5.5. Warunki przystąpienia do robót 
Mieszankę mineralno-asfaltową moŜna wbudowywać na podłoŜu przygotowanym zgodnie z 
zapisami w punkcie 5.4. 
Mieszankę mineralno-asfaltową naleŜy wbudowywać w sprzyjających warunkach 
atmosferycznych. Nie dopuszcza się wbudowania mieszanki mineralno-asfaltowej podczas 
opadów atmosferycznych i silnego wiatru przekraczającego 16 m/s. Temperatura podłoŜa pod 
rozkładaną warstwę oraz temperatura otoczenia w ciągu doby nie mogą być niŜsze niŜ od 
temperatur podanych w tabeli 7, punkt 7.5 WT-2 2016 – część II. Temperatura powietrza 
powinna być mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed przystąpieniem do robót oraz 
podczas ich wykonywania w okresach równomiernie rozłoŜonych w planowanym czasie 
realizacji dziennej działki roboczej. Dopuszcza się układanie mieszanki mineralno-asfaltowej 
w niŜszej temperaturze otoczenia niŜ podana w tabeli 7, pkt 7.5 WT-2 2016 część II pod 
warunkiem : 

• zastosowania ogrzewania podłoŜa i obramowania i/lub 
• zastosowania dodatków obniŜających temperaturę mieszania i wbudowania 

(mieszanki bez granulatu asfaltowego) 
W obu wymienionych przypadkach naleŜy indywidualnie określić wymagane warunki 
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otoczenia i uzgodnić je z InŜynierem w konsultacji z Zamawiającym. 
5.6. Próby technologiczne 
UWAGA:  

1. 1.Pkt 5.6.1 i 5.6.2 dotyczy przypadku kiedy wyrób budowlany jakim jest mieszanka 
mineralno-asfaltowa jest produkowany i wbudowany po raz pierwszy lub 
dedykowany na tą budowę jako wyrób jednostkowy. W przypadku kiedy mieszanka 
mineralno-asfaltowa jest produkowana w trybie ciągłym przez kilka lat z tych 
samych materiałów i spełnia wymagania specyfikacji oraz kontroli jakości zgodnie 
z PN-EN 13108-21 i Wykonawca posiada dokumenty (badania) potwierdzające 
prawidłową jakość wbudowania tej mieszanki zgodne ze specyfikacją to 
Zamawiający moŜe odstąpić od wymagania wykonania odcinka próbnego a 
wszystkie wyniki będą traktowane jako odbiorowe.  

2. 2.W przypadku produkcji MMA w kilku wytwórniach powinny one produkować 
mieszankę mineralno-asfaltową o takim samym składzie i z takich samych 
składników- nie dotyczy. 

5.6.1 Produkcja mieszanki mineralno-asfaltowej 
Producent przed przystąpieniem do produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej zobowiązany 
jest do przeprowadzenia, próby technologicznej procesu produkcyjnego w celu sprawdzenia 
poprawności dozowania składników podczas produkcji próbnej.(dotyczy mieszanek 
wdraŜanych do produkcji – produkowanych po raz pierwszy lub po zaistnieniu warunków 
opisanych w normie PN-EN 13108-21). Producent powinien wykonać sprawdzenie składu 
mieszanki mineralno-asfaltowej na zgodność z Badaniem Typu  na próbkach pobranych z 
produkcji i przedstawić Nadzorowi. Próbki naleŜy pobrać po ustabilizowaniu  produkcji 
mieszanki mineralno-asfaltowej. Sprawdzenie zawartości asfaltu rozpuszczalnego w 
mieszance mineralno-asfaltowej określa się wykonując ekstrakcję. Sprawdzenie uziarnienia 
mieszanki mineralnej wykonuje się poprzez analizę sitową. Tolerancje zawartości składników 
mieszanki mineralno-asfaltowej względem składu zaprojektowanego, powinny być zawarte w 
granicach podanych w normie PN-EN 13108-21. Załącznik A.W przypadku kiedy wynik 
badania składu wykracza poza tolerancje określone jak wyŜej, Producent powinien 
skorygować ustawienia produkcyjne i ponownie wykonać produkcje próbną. 
5.6.2 Wbudowanie mieszanki mineralno-asfaltowej – odcinek próbny  
Po wykonaniu  produkcji próbnej wg 5.6.1 i jej akceptacji przez InŜyniera, Wykonawca 
wykona odcinek próbny w celu: 

• stwierdzenia czy uŜyty sprzęt jest właściwy, 
• określenia grubości warstwy mieszanki mineralno-asfaltowej przed zagęszczeniem, 

koniecznej do uzyskania wymaganej w dokumentacji projektowej grubości warstwy, 
• określenia potrzebnej ilości przejść walców do uzyskania wymaganych parametrów 

warstwy tj. wskaźnika zagęszczenia warstwy i wolnej przestrzeni w warstwie 
Za odcinek próbny naleŜy uznać pierwszą dzienną działkę roboczą dla określonej grubości 
wbudowania (AC 22P). 
Do wykonania odcinka próbnego Wykonawca uŜyje takich materiałów oraz sprzętu, jakie 
będą stosowane do wykonania warstwy. PołoŜenie oraz parametry geometryczne (długość i 
szerokość) odcinka próbnego powinien zatwierdzić InŜynier. W celu oznaczenia i 
sprawdzenia zgodności parametrów warstwy z wymaganiami ST oraz oznaczenia zgodności 
składu z Badaniem Typu z odcinka próbnego naleŜy do badań pobrać próbę mieszanki 
mineralno-asfaltowej zza rozkładarki z grubości całej układanej warstwy bez naruszenia 
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dolnej warstwy zgodnie z PN-EN 12607-27.  Oznaczone parametry warstwy powinny 
spełniać wymagania zawarte w Tablicy 4 natomiast tolerancje dla oznaczonego składu 
określone zostały w pkt 6.5.1 
Wykonawca moŜe przystąpić do wykonania warstwy nawierzchni po zaakceptowaniu 
wyników badań (oznaczenia składu i parametrów warstwy) z odcinka próbnego przez 
InŜyniera. 
5.7. Wbudowywanie i zagęszczanie warstwy  
NaleŜy tak zorganizować budowę i produkcję mieszanki mineralno-asfaltowej aby tzw. 
„dzienne działki robocze” to znaczy odcinki, na których mieszanka mineralno-asfaltowa 
wbudowywana byłaby w ciągu jednego dnia, były moŜliwie jak najdłuŜsze. Niedopuszczalne 
jest wbudowywanie mieszanki w jakiejkolwiek ilości (np. wychłodzenie mieszanki przy 
burtach skrzyń ładunkowych)  z temperaturą, która nie zapewni prawidłowego wbudowania 
mieszanki mineralno-asfaltowej tzn. uzyskania parametrów warstwy. Wszelkie wady w 
warstwie powstałe w wyniku wbudowania niezgodnej mieszanki (w zakresie temperatury, 
składu) będą usunięte na koszt Wykonawcy. Mieszanka mineralno-asfaltowa powinna być 
wbudowywana zgodnie z dokumentacją projektową sprzętem wymienionym w pkt 3.3.  
Elementy rozkładające i dogęszczające rozkładarek powinny być podgrzane przed 
rozpoczęciem robót. Grubość wykonywanej warstwy powinna być sprawdzana raz na 25 m, 
w co najmniej trzech miejscach (w osi i przy brzegach warstwy). W przypadku stosowania 
dwóch rozkładarek układających całą szerokość warstwy nawierzchni – „gorące przy 
gorącym” odległość pomiędzy rozkładarkami powinna być zgodna z zapisami w WT-2 2016 
część II pkt 7.6.3.1. W przypadku stosowania metody rozkładania „gorące przy zimnym” 
naleŜy stosować zapisy zgodne z WT-2 2016 część II pkt. 7.6.3.2 
Zagęszczanie mieszanki powinno odbywać się zgodnie ze schematem przejść walców 
ustalonym na odcinku próbnym lub na podstawie doświadczenia Wykonawcy. 
Zagęszczanie mieszanki naleŜy rozpocząć od krawędzi nawierzchni i kontynuować ku 
środkowi.  
Wbudowanie i zagęszczanie  mieszanki powinno zapewnić uzyskanie wymaganych 
parametrów warstwy określonych w Tablicy 3 
5.8. Połączenia technologiczne 
5.8.1. Uwagi ogólne 
Złącza, spoiny i inne połączenia technologiczne powinny być wykonane zgodnie z punktem 
7.6 Wymagań Technicznych WT-2 2016 – część II 
Wśród połączeń technologicznych wyróŜnia się: 

• złącza podłuŜne i poprzeczne (połączenia tego samego materiału wykonywanego w 
róŜnym czasie), 

• spoiny (połączenia róŜnych materiałów, np. asfaltu lanego i betonu asfaltowego, oraz 
warstwy asfaltowej z urządzeniami obcymi w nawierzchni lub ją ograniczającymi 

Połączenia technologiczne powinny być jednorodne i szczelne. 
Złącza podłuŜnego nie moŜna umiejscawiać w śladach kół. NaleŜy unikać umiejscawiania 
złącza podłuŜnego w obszarze poziomego oznakowania jezdni. 
Złącza podłuŜne między pasami kolejnych warstw technologicznych naleŜy przesunąć 
względem siebie o minimum 30 cm w kierunku poprzecznym do osi jezdni. 
Złącza poprzeczne pomiędzy działkami roboczymi układanych pasów kolejnych warstw 
technologicznych naleŜy przesunąć względem siebie o minimum 3 m w kierunku podłuŜnym 
do osi jezdni. 



 SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE D 04.00.00.  Podbudowy  

 

 
BRANśA DROGOWA 

Budowa skrzyŜowania drogi gminnej - ul. Ks Gracjana Nagierskiego z drogą krajową nr 22- ul. Gdańska w km 264+399,00 oraz 
likwidacja skrzyŜowania drogi gminnej – ul. Brzozowej z drogą krajową nr 22 – ul. Gdańska w km 264+248,00 w m. Rytel Gmina Czersk 

104

5.8.2. Złącza 
Złącza w nawierzchni powinny być wykonane w linii prostej, równolegle lub prostopadle do 
osi drogi. Dla złączy podłuŜnych moŜna stosować technologię „gorące przy gorącym”. 
Wszystkie zimne złącza technologiczne oraz zakończenia dziennych działek roboczych 
powinny być ukształtowane skośnie, poprzez odcięcie i dogęszczenie ciepłej mieszanki 
asfaltowej za pomocą noŜa zamontowanego na walcu stalowym. Odcięta mieszanka asfaltowa 
powinna być usunięta z budowy. Na wszelkie złącza wykonywane metodą na zimno, 
krawędzie warstwy oraz zakończenia działek roboczych naleŜy nanieść  warstwę materiału 
wg 2.6.1. Pokrywane złącza powinny być czyste i suche. Sposób posmarowania złącza oraz 
ilość lepiszcza do prawidłowego pokrycia złącza powinien spełniać wymagania WT-2 2016 
część II pkt 7.6. 
Nie dopuszcza się stosowania emulsji asfaltowych do smarowania złączy.  
Złącza w konstrukcji wielowarstwowej powinny być przesunięte względem siebie, co 
najmniej o 30 cm, a poprzeczne o min. 3 m. Złącza powinny być całkowicie związane, 
a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie.  
Niedopuszczalne jest odcinanie nawierzchni za pomocą pił mechanicznych w taki sposób by 

wystąpiła moŜliwość uszkodzenia warstwy dolnej poprzez jej nacięcie. Wysokość nacięcia 

piłą powinna być mniejsza od grubości nacinanej warstwy. Sposób nacinania powinien 

zostać ustalony z InŜynierem i odbywać się w obecności InŜyniera. Za uszkodzoną warstwę 

dolną odpowiada Wykonawca. W przypadku wystąpienia uszkodzenia warstwy poprzez 

nacięcie Wykonawca powinien przedstawić program naprawczy. 

5.8.3 Spoiny 
Miejsca połączenia nawierzchni z urządzeniami ją ograniczającymi – naleŜy okleić 
materiałami termoplastycznymi wg 2.6.1 . 
5.8.4 Inne 
Krawędzie warstwy podbudowy z betonu asfaltowego bez ograniczeń naleŜy ukształtować ze 
spadkiem nie większym niŜ 2:1 i dogęścić urządzeniem zagęszczającym zamontowanym na 
walcu. Górna krawędź warstwy oraz obie krawędzie w strefie przechyłki powinny być 
posmarowane gorącym asfaltem w ilości 4,0 kg/m2. Lepiszcze powinno być naniesione 
odpowiednio szybko tak, aby krawędzie nie uległy zabrudzeniu. NiŜej połoŜona krawędź (z 
wyjątkiem strefy zmiany przechyłki) powinna pozostać nieuszczelniona. Dopuszcza się 
jednoczesne uszczelnianie krawędzi warstwy podbudowy wraz z krawędziami warstw 
niŜszych, jeŜeli warstwy były ułoŜone jedna po drugiej, a krawędzie były zabezpieczone 
przed zanieczyszczeniem. JeŜeli uszczelniana jest tylko krawędź warstwy podbudowy, to 
przylegającą powierzchnię odsadzki niŜszej warstwy bitumicznej naleŜy uszczelnić na całej 
jej szerokości. Do uszczelnienia krawędzi zewnętrznych naleŜy stosować asfalt drogowy 
według PN-EN 12591 lub asfalt modyfikowany wg PN-EN 14023. Uszczelnienie krawędzi 
zewnętrznej naleŜy wykonać gorącym lepiszczem. 
W wypadku nakładania warstwy na nawierzchnię przeznaczoną do ruchu naleŜy odpowiednio 
ukształtować krawędź nakładanej warstwy łączącej ją z niŜszą warstwą, aby złagodzić wjazd 
z niŜszej warstwy na wyŜszą. 
W tym celu naleŜy: 

• usunąć (sfrezować) klin niŜszej warstwy; na głębokość od 0 do wartości grubości 
nakładanej warstwy oraz na długości co najmniej 125 krotności grubości nakładanej 
warstwy, 

• przygotować podłoŜe i połączenia zgodnie z punktami 5.4 (podłoŜe pod warstwę); 5.4 
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(połączenia międzywarstwowe); 5.8.  (połączenia technologiczne) 
• ułoŜyć nakładaną warstwę o stałej grubości. 

 
6.  KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości 
Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robót podano w Specyfikacji D-M-00.00.00. 
"Wymagania Ogólne" pkt 6. 

6.2. Badania przed przystąpieniem do robót 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien: 

• przedstawić dokumenty wg SST D-00.00.00 „Wymagania ogólne”  
• ew. wykonać własne badania właściwości materiałów przeznaczonych do wykonania 

robót, określone przez InŜyniera. 
Wszystkie dokumenty oraz wyniki badań Wykonawca przedstawi InŜynierowi do akceptacji. 
6.3. Badania Wykonawcy w ramach własnego nadzoru 
6.3.1 Badania w czasie produkcji mieszanki mineralno-asfaltowej wykonywane w 
ramach Zakładowej Kontroli Produkcji. 
Badania wszystkich składników mieszanek mineralno-asfaltowych naleŜy wykonywać 
zgodnie z planem i częstotliwością Zakładowej Kontroli Produkcji oraz zapisami normy PN-
EN 13108-21. Wykonawca powinien udostępnić plan badań składników oraz wyniki badań na 
wezwanie InŜyniera. Badania wykonywane w ramach Zakładowej Kontroli Produkcji naleŜy 
przeprowadzać na próbkach pobranych z wyprodukowanej mieszanki przed wysłaniem jej na 
budowę z częstotliwością uzaleŜnioną od Produkcyjnego Poziomu Zgodności (PPZ). 
6.3.2. Badanie właściwości asfaltu 
Wykonawca powinien wykonywać badania asfaltu zgodnie z ZKP. Zamawiający zaleca 
wykonanie co 300 ton badanie penetracji i temperatury mięknienia i wyniki badań zestawiać z 
wynikami Dostawcy asfaltu. 
6.3.3. Ocena zgodności wyprodukowanej mieszanki mineralno-asfaltowej 
Ocenę zgodności mieszanki mineralno-asfaltowej naleŜy wykonać w oparciu o wyniki badań 
oznaczenia uziarnienia i zawartości asfaltu (składu mieszanki) próbek pobranych z 
wyprodukowanej mieszanki mineralno-asfaltowej przed wysłaniem jej na budowę. Próbki 
naleŜy pobierać regularnie i losowo zgodnie z PN-EN 12697-27 i PN-EN 12697-28 w taki 
sposób aby były reprezentatywne dla całej produkcji. 
6.3.4. Zawartość wolnych przestrzeni 
Zawartość wolnych przestrzeni w mieszance mineralno-asfaltowej naleŜy oznaczyć wg 
normy PN-EN 12697-8. Oznaczenie gęstości oraz gęstości objętościowej (próbki naleŜy 
uformować adekwatnie do rodzaju mieszanki w zaleŜności od kategorii ruchu i rodzaju 
zastosowanego asfaltu) naleŜy wykonać z mieszanki  pobranej na wytwórni przed wysłaniem 
jej na budowę. Mieszanka powinna być pobrana zgodnie z normą PN-EN 12697-27, w ilości 
potrzebnej do prawidłowego wykonania wymaganych badań. 
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6.3.5. Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej 
Pomiar temperatury składników mieszanki mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu 
temperatury na skali odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Temperatura 
powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w punkcie 5.3. 
6.3.6. Pomiar temperatury mieszanki mineralno-asfaltowej w wytwórni przy załadunku 
Pomiar temperatury mieszanki  mineralno-asfaltowej polega na odczytaniu wskazania 
odpowiedniego termometru zamontowanego na otaczarce. Dokładność pomiaru ±2° C. 
Temperatura powinna być zgodna z wymaganiami podanymi w punkcie 5.3. 
6.3.7. Sprawdzenie ogranoleptyczne mieszanki mineralno-asfaltowej na wytwórni 
Sprawdzenie organoleptyczne mieszanki mineralno-asfaltowej polega na ocenie wizualnej jej 
wyglądu w czasie produkcji i załadunku oraz porównaniu z normalnym wyglądem z 
uwzględnieniem uziarnienia, jednorodności mieszanki, prawidłowości pokrycia ziaren 
lepiszczem, koloru, ewentualnego nadmiaru lub niedoboru lepiszcza. 
6.3.8. Ocena wizualna przydatności samochodów transportowch 
Sprawdzeniu podlega przydatność samochodów transportowych do przewozu mieszanki 
mineralno-asfaltowej pod kątem izolacyjności i zabezpieczenia mieszanki przed wpływami 
atmosferycznymi. Ocenę naleŜy wykonywać przed pierwszym uŜyciem danego samochodu 
oraz w trakcie jego uŜycia.  
6.3.9. Ocena wizualna czystości samochodów transportowych 
Sprawdzeniu podlega czystość skrzyni ładunkowej samochodu transportowego pod kątem 
obecności zanieczyszczeń, tj. brył gruntu, resztek starej mieszanki mineralno-asfaltowej, 
spryskania powierzchni skrzyni niedozwolonymi środkami mającymi ułatwiać rozładunek 
mieszanki. Ocenie podlega kaŜdy pojazd przed załadunkiem. 
6.4. Pozostałe badania Wykonawcy 
Pozostałe badania są wykonywane celem sprawdzenia gotowej warstwy (wbudowane 
warstwy asfaltowe, połączenia itp.) i jakości materiałów budowlanych (materiałów do 
uszczelnień, połączeń itp.). W razie stwierdzenia uchybień w stosunku do wymagań 
kontraktu, ich przyczyny naleŜy niezwłocznie usunąć. Wyniki badań Wykonawcy naleŜy 
przekazywać InŜynierowi.  
6.4.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów  
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów Wykonawcy przeprowadzanych w ramach 
własnego nadzoru podano  
w tablicy 4. 

 
Tablica 4. Częstotliwość, zakres badań i pomiarów oraz dopuszczalne tolerancje wykonanej 

warstwy podbudowy z betonu asfaltowego 
 

Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów Tolerancje/wym
agania 

Temperatura powietrza Co najmniej 3 razy dziennie, w tym jeden raz przed 
przystąpieniem do robót 

 - 

Temperatura mieszanki 
mineralno-asfaltowej podczas 
wykonywania nawierzchni 

KaŜdy rozładunek mieszanki z samochodu 
transportowego do zasobnika rozkładarki lub 

podajnika 

wg p. 5.3. 
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Ocena wizualna dostarczonej 

mieszanki mineralno-asfaltowej 

KaŜdy rozładunek mieszanki z samochodu 
transportowego do zasobnika rozkładarki lub 

podajnika 

Wizualnie 

Grubość wykonywanej 
warstwy 

Nie rzadziej niŜ co 25 m w osi i na brzegach warstwy  zgodnie z WT-2 
część II pkt. 8.2 

Szerokość warstwy Częstotliwość zgodna z przekrojami poprzecznymi z 
dokumentacji projektowej 

- 0, +10 cm 

Spadki poprzeczne warstwy Częstotliwość do ustalenia z Kierownikiem 
Projektu2) 

± 0,5 % ale nie 
mniej niŜ 

projektowe. 

Równość poprzeczna warstwy Pomiar łatą 4-metrową i klinem nie rzadziej niŜ co 10 
m 

wg 
rozporządzenia 

Ministra,  
Dz.U. poz. 124 

z 2016 

Równość podłuŜna warstwy Pomiar łatą 4-metrową i klinem nie rzadziej niŜ co 10 
m lub metodą równowaŜną lub metodą 

profilometryczną 

Rzędne wysokościowe warstwy Pomiar rzędnych niwelacji podłuŜnej i poprzecznej 
oraz usytuowania osi według dokumentacji budowy 

Nie dotyczy 

Ukształtowanie osi w planie 1)2) Współrzędne osi ze skokiem według dokumentacji 
projektowej 

± 5 cm 

Ocena wizualna jednorodności 
powierzchni warstwy 

Ocena ciągła 

Wizualnie Ocena wizualna jakości 
wykonania złączy podłuŜnych i 
poprzecznych, krawędzi i 
obramowania warstwy 

Ocena ciągła wszystkich długości złączy i krawędzi 

Wskaźnik zagęszczenia 
warstwy3) 

Jedna próbka na 500 m.b. jednorazowo 
wbudowywanej szerokości lub z dziennej działki 

roboczej 

≥ 98,0 

Zawartość wolnych przestrzeni 
w warstwie3) 

Jedna próbka na 500 m.b. jednorazowo 
wbudowywanej szerokości lub z dziennej działki 

roboczej 

wg. tabeli 16 

WT-2 2016 – 
część II 

Połączenie międzywarstwowe3) 

Jedna próbka na 500 m.b. jednorazowo 
wbudowywanej szerokości lub z dziennej działki 

roboczej 

wg ST  

D-04.03.01  

tabela 4 

1) Wyniki pomiarów geodezyjnych naleŜy archiwizować w formie numerycznej zaakceptowanej przez InŜyniera. 
2) Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie naleŜy wykonać w punktach 
głównych łuków poziomych. 
3) Częstotliwość zalecana (w uzasadnionych przypadkach) moŜe ulec zmianie na wniosek InŜyniera i 
Zamawiającego. 
6.4.2. Temperatura powietrza 
Temperatura powietrza powinna być mierzona co najmniej 3 razy dziennie: przed 
przystąpieniem do robót oraz podczas ich realizacji w okresach równomiernie rozłoŜonych w 
planowanym okresie realizacji dziennej działki roboczej. 
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6.4.3. Temperatura mieszanki mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni 
Pomiar temperatury mieszanki  mineralno-asfaltowej podczas wykonywania nawierzchni 
polega na kilkakrotnym zanurzeniu termometru w mieszance znajdującej się w zasobniku 
rozkładarki i odczytaniu temperatury. Zaleca się stosowanie mierników na podczerwień do 
bezdotykowego pomiaru temperatury jako znacznie ułatwiających pomiar i zwiększających 
bezpieczeństwo pracowników. Dodatkowo, naleŜy sprawdzać temperaturę mieszanki za 
stołem rozkładarki w przypadku dłuŜszego postoju spowodowanego przerwą w dostawie 
mieszanki mineralno-asfaltowej z wytwórni. JeŜeli temperatura za stołem po zakończeniu 
postoju będzie zbyt niska do uzyskania odpowiedniego zagęszczenia, to naleŜy wykonać 
zakończenie działki roboczej i rozpocząć proces układania jak dla nowej. 
6.4.5 Ocena wizualna dostarczonej mieszanki 
Sprawdzeniu podlega wygląd mieszanki mineralno-asfaltowej w czasie rozładunku do 
zasobnika rozkładarki oraz porównaniu z normalnym wyglądem z uwzględnieniem 
uziarnienia, jednorodności mieszanki, prawidłowości pokrycia ziaren lepiszczem, koloru, 
ewentualnego nadmiaru lub niedoboru lepiszcza. 
6.4.6 Grubość wykonanej warstwy 
Grubość warstwy naleŜy sprawdzać metodą geodezyjnej inwentaryzacji rzędnych 
nawierzchni w przekrojach poprzecznych rozmieszczonych nie rzadziej, niŜ co 25 m, w co 
najmniej 3 punktach pomiarowych – w osi i przy brzegach warstw. Grubość warstwy po 
wykonaniu nie moŜe róŜnić się od projektowanej o wartości podane w WT-2 2016 część II 
pkt 8.2.  
6.4.7 Szerokość warstwy 
Szerokość powinna być zgodna z dokumentacją projektową, z tolerancją -0, +10cm. W 
przypadku wyprofilowanej ukośnej krawędzi szerokość naleŜy mierzyć w środku linii skosu.  
6.4.8 Spadki poprzeczne warstwy 
Spadki poprzeczne warstwy wykonane z tolerancją  ± 0,5 % powinny być zgodne z 
dokumentacją projektową  
6.4.8. Równość podłuŜna i poprzeczna warstwy 
Pomiar równości podłuŜnej i poprzecznej warstwy podbudowy z betonu asfaltowego dla dróg 
wszystkich klas technicznych objętych zakresem robót  naleŜy wykonać zgodnie z 
Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. z 
późniejszymi zmianami (Dz. U.2016.124). Wartości dopuszczalne odchyleń równości 
podłuŜnej i poprzecznej przy odbiorze warstwy podano w Załączniku nr 6 (Dz. U.2016.124.). 
6.4.9 Rzędne wysokościowe 
Rzędne wysokościowe warstwy powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową, z 
tolerancją ± 1 cm. 
6.4.10 Ukształtowanie osi w planie 
Oś warstwy w planie powinna być usytuowana zgodnie z Dokumentacją Projektową, z 
tolerancją ± 5 cm. 
6.4.11. Ocena wizualna jednorodności powierzchni warstwy 
Warstwa podbudowy z betonu asfaltowego powinny mieć jednolitą teksturę, bez miejsc 
przeasfaltowanych, porowatych, łuszczących się i spękanych. 
6.4.12. Ocena wizualna jakości wykonania złączy podłuŜnych i poprzecznych, krawędzi i 
obramowania warstwy 
Złącza powinny być wykonane zgodnie z zasadami opisanymi w punkcie 5.8. Złącza powinny 
być całkowicie związane, a przylegające warstwy powinny być w jednym poziomie. 
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6.4.13. Wskaźnik zagęszczenia wykonanej warstwy podbudowy z betonu asfaltowego 
Wskaźnik zagęszczenia warstwy naleŜy oznaczyć zgodnie z normą PN-EN 13108-20, 
załącznik C.4. Wskaźnik zagęszczenia warstwy ma spełniać wymagania zawarte w punkcie 
6.4.1, tabela 3 w kaŜdej próbce pobranej z zagęszczonej warstwy. 
6.4.14. Zawartość wolnych przestrzeni w warstwie podbudowy z betonu asfaltowego 
Zawartość wolnych przestrzeni w warstwie naleŜy oznaczyć zgodnie z normą PN-EN 12697-
8. Zawartość wolnych przestrzeni w warstwie nie moŜe wykraczać poza przedział podany w 
punkcie 6.4.1, tabela 3 w kaŜdej próbce pobranej z zagęszczonej warstwy. 
6.4.15 Połączenie  międzywarstwowe 
Badanie połączenia międzywarstwowego naleŜy wykonać zgodnie z  „Instrukcją 
laboratoryjnego badania szczepności międzywarstwowej warstw asfaltowych wg Metody 
Leutnera i wymagania techniczne sczepności” Politechniki Gdańskiej (wersja z dnia 
31.08.2014). Połączenie międzywarstwowe powinno spełniać wymagania SST D-04.03.01, 
tabela 4. 
6.5. Badania kontrolne wykonywane przez InŜyniera 
Na Ŝądanie InŜyniera ze wszystkich materiałów przewidzianych do budowy warstwy 
podbudowy z betonu asfaltowego naleŜy przekazać próbki o odpowiedniej wielkości 
stosownie do zaplanowanych badań zgodnie z metodami badawczymi. Strony kontraktu 
potwierdzają uznanie próbek na piśmie, w protokole pobrania lub przekazania próbek. W 
ramach badań kontrolnych próbki te posłuŜą do oceny zgodności z warunkami kontraktu. 
Rodzaj i zakres badań kontrolnych mieszanki mineralno-asfaltowej i wykonanej warstwy jest 
następujący: 
mieszanka mineralno-asfaltowa: 

• uziarnienie, 
• zawartość lepiszcza rozpuszczalnego, 
• gęstość, gęstość objętościowa i zawartość wolnych przestrzeni w mma.. 

wykonana warstwa: 
• wskaźnik zagęszczenia, 
• zawartość wolnych przestrzeni,  
• grubość, 
• badanie połączenia międzywarstwowego, 
• równość podłuŜna warstwy 

InŜynier moŜe zmienić częstotliwość i zakres (rodzaj) badań kontrolnych, jeŜeli zdecyduje, Ŝe 
istnieje taka konieczność. 
6.5.1. Uziarnienie i zawartość asfaltu rozpuszczalnego 
Uziarnienie i zawartość asfaltu rozpuszczalnego mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy 
podbudowy z betonu asfaltowego oznaczone zgodnie z PN-EN 12697-1 i PN-EN 12697-2 
powinny być określone na próbce pobranej zza rozkładarki z danego odcinka budowy, w 
jednoznacznie określonym miejscu (jezdnia, km, strona) przed jej zagęszczeniem (w 
uzasadnionych przypadkach moŜliwe jest oznaczenie uziarnienia i zawartości asfaltu 
rozpuszczalnego z rdzenia o średnicy 200 mm). Analiza uziarnienia i zawartości asfaltu 
rozpuszczalnego mieszanki mineralno-asfaltowej, na zgodność z wartościami 
projektowanymi musi odbywać się zgodnie z zasadami DP-T 14 pkt. 2.1. Badanie uziarnienia 
i zawartości asfaltu rozpuszczalnego naleŜy wykonywać na kaŜde rozpoczęte 1000 mb lub z 
dziennej działki roboczej z jednorazowo wbudowywanej szerokości.  
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6.5.2 Gęstość, gęstość objętościowa i zawartość wolnych przestrzeni w mieszance 
mineralno-asfaltowej 
Gęstość mma powinna być określona zgodnie z PN-EN 12697-5, gęstość objętościowa mma 
powinna być oznaczona zgodnie z PN-EN 12697-6, zawartość wolnych przestrzeni w mma 
powinna być oznaczona zgodnie z PN-EN 12697-8. W/w oznaczenia powinny być wykonane 
na próbce pobranej zza rozkładarki z danego odcinka budowy, w jednoznacznie określonym 
miejscu (jezdnia, km, strona), przed jej zagęszczeniem. Zawartość wolnych przestrzeni w 
mieszance mineralno-asfaltowej nie moŜe wykraczać poza przedział podany w punkcie 5.2, 
tabela 3. Badanie gęstości, gęstości objętościowej i zawartości wolnych przestrzeni w 
mieszance mineralno-asfaltowej naleŜy wykonywać na kaŜde rozpoczęte 1000mb lub z 
dziennej działki roboczej z jednorazowo wbudowywanej szerokości.  
6.5.3 Wskaźnik zagęszczenia warstwy 
Wskaźnik zagęszczenia warstwy naleŜy oznaczyć zgodnie z normą PN-EN 13108-20, 
załącznik C.4. Wskaźnik zagęszczenia warstwy ma spełniać wymagania zawarte w punkcie 
6.4.1, tabela 4 w kaŜdej próbce pobranej z zagęszczonej warstwy. 
Zamawiający zastrzega sobie prawo oznaczania wskaźnika zagęszczenia w sposób 
następujący: 
 
 Wz = ( ρbw / ρbl )*100% 

 
gdzie: 
ρbw -  gęstość objętościowa  warstwy, oznaczona na próbce rdzeniowej pobranej w 

miejscu pobrania luźnej mieszanki mineralno-asfaltowej [kg/m3 ], 
ρbl -   gęstość objętościowa, oznaczona na próbkach zagęszczonych laboratoryjnie z 

mieszanki pobranej zza rozkładarki w jednoznacznie określonym miejscu 
(jezdnia, km, strona) [kg/m3 ]. 

 
Badanie wskaźnika zagęszczenia warstwy naleŜy wykonywać na kaŜde rozpoczęte 1000mb 
lub z dziennej działki roboczej z jednorazowo wbudowywanej szerokości. W przypadku 
niespełnienia wymagań wskaźnika zagęszczenia warstwy będzie miała zastosowanie 
Instrukcja DPT 14. 
6.5.4 Zawartość wolnych przestrzeni w warstwie 
Zawartość wolnych przestrzeni w warstwie naleŜy oznaczyć zgodnie z normą PN-EN 12697-
8. Zawartość wolnych przestrzeni w warstwie nie moŜe wykraczać poza przedział podany w 
punkcie 6.4.1, tabela 4 w kaŜdej próbce pobranej z zagęszczonej warstwy. 
Zamawiający zastrzega sobie prawo oznaczania zawartości wolnych przestrzeni w warstwie 
w sposób następujący: 
 
 Vm = ( (ρw - ρbw) / ρw )*100% 

gdzie: 
 
ρw -  gęstość warstwy. W przypadku, gdy skład oznaczony z mieszanki pobranej zza 

rozkładarki w jednoznacznie określonym miejscu (jezdnia, km, strona) zawiera 
się w tolerancjach  z tablicy 5, to gęstość mieszanki do oznaczenia zawartości 
wolnych przestrzeni w warstwie zostanie oznaczona z tej mieszanki. 
lub 
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gdy, skład oznaczony z mieszanki pobranej zza rozkładarki w jednoznacznie 
określonym miejscu (jezdnia, km, strona) nie zawiera się w tolerancjach  z 
tablicy 5, to gęstość mieszanki do oznaczenia zawartości wolnych przestrzeni 
w warstwie zostanie oznaczona dodatkowo na mieszance pozyskanej z 
rozdrobnienia uprzednio pobranego z warstwy rdzenia (średnicy 150mm) w 
jednoznacznie określonym miejscu (jezdnia, km, strona) zgodnym z miejscem 
poboru luźnej mieszanki do oznaczenia gęstości objętościowej ρbl [kg/m3 ]. 
Gęstość ta będzie wiąŜąca w oznaczeniu wolnej przestrzeni w warstwie. 

ρbw -  gęstość objętościowa warstwy, oznaczona na próbce rdzeniowej pobranej w 
miejscu pobrania luźnej mieszanki mineralno-asfaltowej [kg/m3 ]. 

Badanie zawartości wolnych przestrzeni w warstwie naleŜy wykonywać na kaŜde rozpoczęte 
1000mb lub z dziennej działki roboczej z jednorazowo wbudowywanej szerokości. 
 

Tablica 5. Dopuszczalne odchyłki składu przy wyznaczaniu wolnej przestrzeni w 
warstwie 

 

Lp. Sito  
Dopuszczalne odchylenie 
od załoŜonego składu (%) 

1 D ±5 

2 
D/2 lub sito charakterystyczne 

dla kruszywa grubego 
±4 

3 2mm ±3 

4 
Sito charakterystyczne dla 

kruszywa drobnego 
±2 

5 0,063 ±1,5 

6 
Zawartość asfaltu 
rozpuszczalnego 

±0,3 

 
6.5.5 Grubość warstwy 
Grubość warstwy naleŜy określić zgodnie z PN-EN 12697-36. Grubość warstwy powinna być 
zgodna z wymaganiami WT-2 2016 część II pkt 8.2  Badanie grubości warstwy metodą 
niszczącą naleŜy wykonywać na kaŜde rozpoczęte 1000mb lub z dziennej działki roboczej z 
jednorazowo wbudowywanej szerokości, natomiast metodą nieniszczącą w sposób ciągły. W 
przypadku przekroczenia grubości warstwy poza dopuszczalne tolerancje będzie miała 
zastosowanie Instrukcja DPT 14. 
6.5.6. Połączenie międzywarstwowe 
Badanie połączenia międzywarstwowego naleŜy wykonać zgodnie z  „Instrukcją 
laboratoryjnego badania szczepności międzywarstwowej warstw asfaltowych wg Metody 
Leutnera i wymagania techniczne sczepności” Politechniki Gdańskiej (wersja z dnia 
31.08.2014). Połączenie międzywarstwowe powinno spełniać wymagania SST D-04.03.01, 
tabela 4. 
6.5.7 Równość podłuŜna warstwy 
Pomiar równości podłuŜnej podbudowy z betonu asfaltowego dla dróg wszystkich klas 
technicznych objętych zakresem kontraktu  naleŜy wykonać zgodnie z 
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Rozporządzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. z 
późniejszymi zmianami (Dz. U.2016.124). Wartości dopuszczalne odchyleń równości 
podłuŜnej przy odbiorze warstwy podano w Załączniku nr 6 (Dz. U.2016.124.). 
 
7.  OBMIAR ROBÓT 

7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 

7.2. Jednostka obmiarowa 
Jednostką obmiaru jest [m2] (metr kwadratowy) przy określonej grubości warstwy 
podbudowy z betonu asfaltowego. 
 

8.  ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne wymagania dotyczące odbioru robót podano w Specyfikacji D-M-00.00.00. 
"Wymagania Ogólne" pkt 8.  
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, SST i wymaganiami 
InŜyniera Kontraktu, jeŜeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji według 
punktu 6 dały wyniki pozytywne. 
W przypadku przekroczenia dopuszczalnych odchyłek w zakresie: składu mieszanki 
mineralno-asfaltowej, grubości warstwy, wskaźnika zagęszczenia warstwy będzie miała 
zastosowanie Instrukcja DP-T 14 a wynagrodzenie Wykonawcy zostanie zredukowane o 
równowartość naliczonych potrąceń. 
 
9.  PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Ogólne wymagania dotyczące podstawy płatności robót podano w ST D-M-00.00.00 
„Wymagania ogólne” punkt 9.  

Cena wykonania 1 m2 robót obejmuje: 
- wykonanie odcinka próbnego w pobliŜu robót, 
- roboty pomiarowe i przygotowawcze, 
- oznakowanie robót prowadzonych w pasie drogowym, 
- zakup i dostarczenie materiałów, 
- wytworzenie betonu asfaltowego bazując na recepcie roboczej zaaprobowanej przez 

Inspektora nadzoru, 
- transport mieszanki na plac budowy, 
- zabezpieczenie krawęŜników, zakrywanie i odkrywanie urządzeń kanalizacyjnych w 

trakcie robót, pokryw studni rewizyjnych i osadników, kratek ściekowych, dylatacji, 
oznakowania stałego, 

- przygotowanie powierzchni styku w tym oczyszczenie i posmarowanie asfaltem, 
- mechaniczne/ręczne ułoŜenie mieszanki, 
- mechaniczne zagęszczenie rozłoŜonej warstwy, 
- wykonanie złączy, 
- przeprowadzenie pomiarów i badań wymaganych Specyfikacją, 
- uporządkowanie placu budowy, 
- koszty za zajęcie terenu podczas wykonywania robót, 
- inne czynności związane bezpośrednio z wykonaniem podbudowy z betonu 

asfaltowego. 
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10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Ogólne specyfikacje techniczne (SST) 
1. D-M-00.00.00. Wymagania ogólne. GDDP 2002 

10.2. Normy 
2. PN-EN 932-1 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Metody pobierania 

próbek 
3. PN-EN 932-3 Badania podstawowych właściwości kruszyw. Procedura i terminologia 

uproszczonego opisu petrograficznego 
4. PN-EN 933-1 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 1: Oznaczanie 

składu ziarnowego. Metoda przesiewania 
5. PN-EN 933-3 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 3: Oznaczanie 

kształtu ziarn za pomocą wskaźnika płaskości 
6. PN-EN 933-5 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie 

procentowej zawartości ziarn o powierzchniach powstałych w wyniku przekruszenia 
lub łamania kruszyw grubych 

7. PN-EN 933-6 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 6: Ocena 
właściwości powierzchni. Wskaźnik przepływu kruszyw 

8. PN-EN 933-9 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 9: Ocena 
zawartości drobnych cząstek. Badanie błękitem metylenowym 

9. PN-EN 933-10 Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Część 10: Ocena 
zawartości drobnych cząstek. Uziarnienie wypełniaczy (przesiewanie w strumieniu 
powietrza) 

10. PN-EN 1097-2 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 2: 
Metody oznaczania odporności na rozdrabnianie 

11. PN-EN 1097-3 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. 
Oznaczanie gęstości nasypowej i jamistości 

12. PN-EN 1097-4 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 4: 
Oznaczanie pustych przestrzeni suchego, zagęszczonego wypełniacza 

13. PN-EN 1097-5 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 5: 
Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją 

14. PN-EN 1097-6 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 6: 
Oznaczanie gęstości ziarn i nasiąkliwości 

15. PN-EN 1097-7 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Część 7: 
Oznaczanie gęstości wypełniacza. Metoda piknometryczna 

16. PN-EN 1367-1 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 
czynników atmosferycznych. Część 1: Oznaczanie mrozoodporności 

17. PN-EN 1367-3 Badania właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie 
czynników atmosferycznych. Część 3: Badanie bazaltowej zgorzeli słonecznej metodą 
gotowania 

18. PN-EN-1426 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie penetracji igłą 
19. PN-EN 1427 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie temperatury mięknienia. 

Metoda Pierścień i Kula 
20. PN-EN 1744-1 Badania chemicznych właściwości kruszyw. Część 1: Analiza 

chemiczna 
21. PN-EN ISO 2592 Oznaczanie temperatury zapłonu i palenia. Metoda otwartego tygla 
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Clevelanda 
22. PN-EN 12591 Asfalty i produkty asfaltowe. Wymagania dla asfaltów drogowych 
23. PN-EN 12592 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie rozpuszczalności 
24. PN-EN 12593 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie temperatury łamliwości 

metodą Fraassa 
25. PN-EN 12595 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie lepkości kinematycznej 
26. PN-EN 12596 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie lepkości dynamicznej metodą 

próŜniowej kapilary 
27. PN-EN 12597 Asfalty i produkty asfaltowe. Terminologia 
28. PN-EN 12607-1 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie odporności na starzenie 

pod wpływem ciepła i powietrza. Część 1: Metoda RTFOT 
29. PN-EN 12697-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 1: Zawartość lepiszcza rozpuszczalnego 
30. PN-EN 12697-2 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 2: Oznaczanie składu ziarnowego 
31. PN-EN 12697-5 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 5: Oznaczanie gęstości 
32. PN-EN 12697-6 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-

asfaltowych na gorąco. Część 6: Oznaczanie gęstości objętościowej próbek mieszanki 
mineralno-asfaltowej 

33. PN-EN 12697-8 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek mineralno-
asfaltowych na gorąco. Część 8: Oznaczanie zawartości wolnej przestrzeni 

34. PN-EN 12697-10 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 10: Zagęszczalność 

35. PN-EN 12697-11 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badania mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 11: Oznaczanie powinowactwa pomiędzy 
kruszywem i asfaltem 

36. PN-EN 12697-12 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badania mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 12: Określanie wraŜliwości próbek 
asfaltowych na wodę 

37. PN-EN 12697-13 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 13: Pomiar temperatury 

38. PN-EN 12697-14 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 14: Zawartość wody 

39. PN-EN 12697-18 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 18: Spływność lepiszcza 

40. PN-EN 12697-22 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 22: Koleinowanie 

41. PN-EN 12697-23 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 23: Oznaczanie wytrzymałości mieszanki 
mineralno-asfaltowej na rozciąganie pośrednie 

42. PN-EN 12697-27 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 27: Pobieranie próbek 

43. PN-EN 12697-28 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 28: Przygotowanie próbek do oznaczania 
zawartości lepiszcza, zawartości wody i uziarnienia 



 SZCZEGÓŁOWE SPECYFIKACJE TECHNICZNE D 04.00.00.  Podbudowy  

 

 
BRANśA DROGOWA 

Budowa skrzyŜowania drogi gminnej - ul. Ks Gracjana Nagierskiego z drogą krajową nr 22- ul. Gdańska w km 264+399,00 oraz 
likwidacja skrzyŜowania drogi gminnej – ul. Brzozowej z drogą krajową nr 22 – ul. Gdańska w km 264+248,00 w m. Rytel Gmina Czersk 

115

44. PN-EN 12697-29 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metoda badania mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 29: Oznaczanie wymiarów próbki z 
mieszanki mineralno-asfaltowej 

45. PN-EN 12697-30 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 30: Przygotowanie próbek zagęszczonych 
przez ubijanie 

46. PN-EN 12697-36 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 36: Oznaczanie grubości nawierzchni 
asfaltowych 

47. PN-EN 12697-38 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Metody badań mieszanek 
mineralno-asfaltowych na gorąco. Część 38: Podstawowe wyposaŜenie i kalibracja 

48. PN-EN 13043 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń 
stosowanych na drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do 
ruchu 

49. PN-EN 13108-1 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Część 1: Beton 
asfaltowy 

50. PN-EN 13108-20 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Część 20: Badanie 
typu 

51. PN-EN 13108-21 Mieszanki mineralno-asfaltowe. Wymagania. Część 21: Zakładowa 
Kontrola Produkcji 

52. PN-EN 13179-1 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 
bitumicznych. Część 1: Badanie metodą pierścienia delta i kuli 

53. PN-EN 13179-2 Badania kruszyw wypełniających stosowanych do mieszanek 
bitumicznych. Część 2: Liczba bitumiczna 

54. PN-EN 13398 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie nawrotu spręŜystego asfaltów 
modyfikowanych 

55. PN-EN 13399 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie stabilności podczas 
magazynowania asfaltów modyfikowanych 

56. PN-EN 13589 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie siły rozciągania asfaltów 
modyfikowanych, metoda z duktylometrem 

57. PN-EN 13703 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Oznaczanie energii odkształcenia 
58. PN-EN 13808 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady klasyfikacji kationowych emulsji 

asfaltowych 
59. PN-EN 14023 Asfalty i lepiszcza asfaltowe. Zasady klasyfikacji asfaltów 

modyfikowanych polimerami 
10.4. Wymagania techniczne (zalecane przez Generalnego Dyrektora Dróg krajowych i 
Autostrad) 

60. WT-1 Kruszywa 2014. Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych i 
powierzchniowych utrwaleń na drogach krajowych.  

61. WT-2 Nawierzchnie asfaltowe 2014. Nawierzchnie asfaltowe na drogach krajowych,  
62. WT-2 2016 część II. Wykonanie warstw nawierzchni asfaltowych. Wymagania 

Techniczne 
10.5. Inne dokumenty 

63. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 
sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz.U. nr 43, poz. 430) z późn.zm (Dz.U.2015.329)  
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64. Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych. Załącznik do 
zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dnia 
16.06.2014 r. 

65. Umowa europejska dotycząca międzynarodowego przewozu drogowego towarów 
niebezpiecznych (ADR)  
(Dz. U. 05. 178. 1481 Z późn.zm.). 

66. Instrukcja laboratoryjnego badania szczepności międzywarstwowej warstw 
asfaltowych wg Metody Leutnera i wymagania techniczne sczepności Politechniki 
Gdańskiej (wersja z dnia 31.08.2014). 

67. Instrukcja DP-T 14 Ocena jakości na drogach krajowych. Część I – Roboty drogowe. 
Załącznik do Zarządzenia Nr 10 Generalnego Dyrektora dróg Krajowych i Autostrad z 
dnia 30 marca 2017 r. 


